REPUBLICA DE CHILE
GOBIERNO REGIONAL DE TARAPACA
DEPARTAMENTO JURIDICO

TARAPACA

Aprueba Bases de la Convocatoria para la
Presentacién de Postulaciones al Programa
Especial de Renovacion de Buses,
Minibuses, Trolebuses y Taxibuses, Regién
de Tarapacd Ano 2024-2025.

RESOLUCION EXENTA N° 435 3[

IQUIQUE, 18 JUL. 2024
VISTOS:

1.- Ley N° 21.640 de Presupuestos del
Sector PUblico para el afio 2024; Ley N° 20.378; el articulo 3° de la Ley N° 18.575 de
1986, Orgdnica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado;
las facultades contempladas en el DFL 1-19175 que fija el texto refundido,
coordinado, sistematizado y actuadlizado de la Ley N° 19.175, Orgdnica
Constitucional sobre Gobierno y Administracion Regional y conforme a lo sefialado
en las Resoluciones N° 7 de 2019 y N°14 de 2022, ambas de la Contraloria General
de la Republica.

CONSIDERANDO:

l.- El Convenio de Colaboracién de
fecha 09 de agosto de 2011, suscrito entre el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones y el Gobierno Regional de Tarapacd, aprobado por
Resolucion Exenta N° 2239, de fecha 10 de agosto de 2011, del Ministerio de
Transporte y Telecomunicaciones y por Resolucidn Exenta N° 494, de fecha 09 de
septiembre de 2011, del Gobierno Regional de Tarapacda.

2.- Lo aprobado por el Consejo
Regional de Tarapacd con fecha 08 de abril de 2024, segun Certificado N°
175/2024, de misma fecha, sobre suplementacion del “Programa Especial de
Renovacioén de Buses, Minibuses, Trolebuses y TaxiBuses, Regién de Tarapacd” por
la suma total de M$11.000.000.-, con cargo a modificaciones presupuestarias en el
Programa de Inversidn del Gobierno Regional de Tarapacd, segun los siguientes
alcances:

o Se autoriza el suplemento de recursos para el programa por un monto de
M$6.000.000.-, con el propdsito de dar operatividad al proceso de
renovacion.

» ElGobierno Regional de Tarapacd desde el aio 2011 a la fecha ha asignado
un total de M$5.660.000.-, para el programa de renovacion de buses, de los
cuales han sido ejecutados M$5.489.080.-, quedando un saldo a favor de
M$170.920.-




e En el programa de renovacion de buses, se han readlizado diversas
convocatorias desde el ano 2011 al 2023, exceptuando el afo 2020 ano en
el cual no se ejecutd este programa. El programa se encuentra en estado
cerrado, lo que significa que no hay proceso vigente o en desarrollo.

e Estos programas sélo pueden ser ejecutados a través de los Gobiernos
Regionales, los cuales estdn facultados para convocar a un proceso de
renovacion de buses, minibuses, trolebuses y taxi buses, el cual deberd
considerar la compra de los buses, minibuses, frolebuses y taxi buses,
debiendo disponer la destruccién y conversion en chatarra de éstos.

e En vista del éxito que ha tenido el programa en nuestra regién, lo cual ha
permitido renovar gran parte de la flota total de buses urbanos de Iquique y
Alto Hospicio, y del éxito generado dentro de la ciudad los buses con acceso
universal, es que la Secretaria Regional Ministerial, solicité fondos para poder
ejecutar el programa el presente ano.

e La SEREMI de Transporte se preocupard de la difusion y andlisis técnico de
los antecedentes aportados por los interesados en renovar su bus, minibus,
trolebus o taxi bus.

3.- Oficio N° 12438/2024 DTPR, de fecha 26 de
abrii de 2024, del Secretario Regional Ministerial de Transporte vy
Telecomunicaciones de la Regién de Tarapacd, por medio del cual remite Bases
de la Convocatoria para la presentacién de postulaciones al Programa Especial de
Renovacién de Buses, Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, (Renueva Tu Micro (RTM)
2024-2025. Este programa se financiard en base al Certificado N°175/2024 del
Gobierno Regional. Se implementard para el periodo 2024-2025 un programad solo
para buses de Alto Estandar Red Eléctricos para la zona Iquique, Alto Hospicio y
abierto para zonas rurales.

4.- Memorandum N° 214, de fecha 12
de julio de 2024, del Jefe de la Division de Infraestructura y Transportes (S), dirigido
a la Unidad de Auditoria Inferna (S), mediante el cual solicita revisién y aprobacion
de las “Bases de la Convocatoria para la presentacién de postulaciones al
Programa Especial de Renovacién de Buses, Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses
Regién de Tarapacd Afo 2024-2025", Gobierno Regional de Tarapaca.

5.- Resolucion Exenta N°318/2024, de
fecha 24 de enero de 2024, que establece para el ano 2024 los montos del valor
de compra del programa especial de renovacion de buses, minibuses, frolebuses y
taxibuses, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, publicada en el
Diario Oficial de la RepUblica de Chile con fecha 08 febrero de 2024.

6. Memordndum N° 62/2024, de fecha
17 de julio de 2024, de la Unidad de Auditoria Interna (S), dirigido a la Jefa del
Departamento Juridico, mediante el cual remite los antecedentes para la
elaboracién de la Resolucion que aprueba las Bases de la Convocatoria para la
presentacion de Postulaciones al “Programa Especial de Renovacion de Buses,
Minibuses, Trolebuses y Taxi Buses, Region de Tarapacd ano 2024-2025", Gobierno
Regional de Tarapacd



7- La propuesta de Bases de Ila
Convocatoria para la presentacion de Postulaciones al “Programa Especial de
Renovacion de Buses, Minibuses, Trolebuses y Taxi Buses, Region de Tarapacd aiio
2024-2025", del Gobierno Regional de Tarapacda.

RESUELVO:

1°- APRUEBESE las Bases, Formularios y
Anexos de la Convocatoria para la presentaciéon de Postulaciones al “Programa
Especial de Renovacion de Buses, Minibuses, Trolebuses y Taxi Buses, Regiéon de
Tarapaca aio 2024-2025", del Gobierno Regional de Tarapacd, cuyo texto se
transcribe:

1.- GENERALIDADES
1.1. Introduccion

La Ley N°20.378, credé un mecanismo de subsidio de cargo fiscal destinado a
compensar los menores pagos que realizan los estudiantes en los servicios de
transporte publico remunerado de pasajeros, con el objeto de promover su uso.

La Ley citada establecid, en su articulo Cuarto Transitorio, un aporte especial a
los Gobiernos Regionales para el Transporte y Conectividad, que incluye la
ejecucion de un programa especial mediante el cual se faculté a éstos para
convocar a un proceso de renovacion de buses, minibuses, trolebuses y
taxibuses, en adelante el Programa.

A su vez, la Ley N°21.640, que aprueba el Presupuesto de Ingresos y Gastos del
Sector Publico, para el afio 2024, establecié en la partida 19, capitulo 01,
programa 06, la glosa presupuestaria 03, la cual en su literal b), autoriza por el
afo 2024, la disposicion por concepto del aporte especial para el transporte,
conectividad y desarrollo regional a que se refiere el articulo tercero transitorio
de la Ley N°20.378.

Asimismo, en la glosa 07 se sefala que para la ejecucion del programa no sera
requisito previo que los vehiculos destinados al transporte publico remunerado
de pasajeros tengan la antigliedad operativa sefialada en dicha ley, ni tampoco,
la sefalada en la ley N° 21.405, de 2021, en su articulo 73°.

Por otro lado, en la misma glosa, se establece que, los vehiculos beneficiados no
podran realizar los servicios especiales, definidos en el decreto supremo N° 88,
de 2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones o en el decreto que
lo reemplace, en los dias habiles del periodo establecido. En caso de que un
vehiculo beneficiado realice un servicio especial, el beneficiario debera restituir
un 10% de la suma percibida por cada servicio especial realizado; prevaleciendo
la aplicacién de dicha sancién por sobre aquella establecida en el articulo 73° de
la ley N° 21.405.

Para la implementacién de este Programa, el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, en uso de la atribucidn indicada en el mismo articulo Cuarto
Transitorio, dicté el Decreto Supremo N°44, de 2011, en virtud del cual se
aprobé su Reglamento.




En este contexto, el Gobierno Regional de Tarapaca ha resuelto implementar en
la regiéon el Programa antes aludido, disponiendo al efecto Ia presente
Convocatoria para la presentacién de postulaciones durante el afio 2024.

1.2. Conceptos

Para los efectos de Ia presente Convocatoria, conforme con lo indicado en el
Decreto Supremo N°44, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, se
entendera por:

Renovacién: La sustitucién de un bus, minibus, trolebls o taxibls por otro
que lo reemplaza sujeto al cumplimiento de los requisitos del presente
Reglamento.

Vehiculo Saliente: El bus, minibls, trolebds o taxibds que ingresa al
Programa y que serd chatarrizado, o bien, conservado para efectos de
investigacion histérica o para ser exhibido en museos.

Vehiculo Entrante: El bus, minibus, trolebls o taxiblis que ingresa al
Programa en sustitucién del vehiculo saliente. Cabe sefialar que la eleccion de
marca, procedencia y modelo del Vehiculo entrante son de exclusiva
responsabilidad del postulante.

Chatarrizacién: El proceso técnico mecanico de destruccion total de un
vehiculo, realizado por un chatarrizador.

Primera Inscripcién: El afio y mes de la primera inscripcion del vehiculo en
el Registro de Vehiculos Motorizados que lleva el Servicio de Registro Civil e
Identificacion, de conformidad a lo dispuesto en el articulo 39 del D.F.L. N°1,
de 2007, de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia,
que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de |a Ley N°18.290,
de Transito.

Antigiiedad: El periodo que se extiende desde la primera inscripcion del
vehiculo respectivo a la fecha de postulacion al Programa. Para los efectos
mencionados en el articulo 7 del Decreto Supremo N°44 de 2011, la
antigliedad se calcularéa como la diferencia entre el afio de fabricacion del
vehiculo respectivo y el afio de postulacién al Programa.

Valor de Compra: El monto en dinero que el Gobierno Regional entrega al
postulante que efectta la renovacién de un vehiculo saliente, con arreglo a
los requisitos del Programa.

Postulante: La persona natural o juridica que, en calidad de propietario del
vehiculo saliente y entrante, participa en el proceso de renovacién convocado
por el Gobierno Regional. Con todo, el postulante podrd actuar representado
en conformidad con las normas generales. Sin perjuicio de lo anterior, podran
postular al Programa Especial, los arrendatarios con opcién de compra que
presenten un mandato, otorgado de acuerdo a las reglas generales, por medio
del cual la entidad o persona propietaria del vehiculo les haya facultado a
percibir el valor de compra o el beneficio por renovacion, segln sea el caso,
establecido en la ley.

Programa: El Programa Especial de Renovacién de Buses, Minibuses,
Trolebuses, y Taxibuses.

Reglamento: El Reglamento del Programa Especial de Renovacién de Buses,
Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, aprobado por Decreto Supremo N°44, de
2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y sus
modificaciones.

Gobierno Regional: El Gobierno Regional de Tarapaca.

Ministerio: El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Capacidad: niumero de pasajeros que puede transportar como maximo un
vehiculo de transporte publico, valor que debe ser calculado de conformidad
a lo establecido en la Resolucién Exenta N© 2331, de 2011 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, modificada por la Resolucién Exenta
N°3738, de 2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.



n. Vehiculo entrante eléctrico: El bus, minibus, trolebus o taxibus que cuenta
con motor eléctrico puro, entendiendo como tal aquel vehiculo impulsado
exclusivamente por energia eléctrica y que ingresa en sustitucién de un
vehiculo saliente al Programa Especial.

o. Union Temporal de Postulantes (UTP): agrupacion de personas naturales,
personas juridicas o de unas y otras, que se agrupan con la sola finalidad de
optimizar su acceso al financiamiento, adquisicién y mantencién de buses
eléctricos; de modo tal que cada uno de sus integrantes es propietario de uno
o mas vehiculos salientes y entrantes y que conjuntamente y como un
postulante unico, participan en el proceso de renovacién convocado por el
Gobierno Regional, en el contexto del Programa Especial; independizandose
una vez adjudicados los beneficios a los que han postulado.

Sin perjuicio de lo anterior, podran participar de la Union Temporal de
Postulantes, los arrendatarios con opcién de compra que presenten un
mandato, otorgado de acuerdo a las reglas generales, por medio del cual la
entidad, persona o personas propietarias del vehiculo les haya facultado a
percibir el valor de compra, determinado segln el presente reglamento.

El Ministerio a través de la Resolucion Exenta N°2702 de 2021, establecié que
la cantidad minima de vehiculos que deben integrar la Unién Temporal de
Postulantes es de 4 buses.

p. Informe de Proyecto postulacion vehiculos eléctricos (IPVE): Informe
que debe presentar la Union Temporal de Postulantes, el cual debera ser
aprobado por el Ministerio, al momento de la postulaciéon. El Ministerio a
través de la Resolucidn Exenta N°2487, de 2021, establecid la informacién
minima que deberéd contener esta Informe.

q. Servicios rurales: Son aquellos que, sin superar los 200 km. De recorrido,
exceden el radio urbano. ;

2. SOBRE LA CONVOCATORIA 2024
2.1 Generalidades

La Convocatoria tiene como objetivo la presentacién de postulaciones al
Programa Especial de Renovacion de Buses, Minibuses, Trolebuses y Taxibuses,
en la Regiéon de Tarapaca, para lo cual se establecen en las siguientes,
condiciones de participacion, los requisitos de postulacion, la documentacion
requerida, las etapas y plazos de la misma, entre otros.

El Gobierno Regional de Tarapaca sera el encargado de realizar la convocatoria
y difusién del programa, mientras que la administracién de éste sera en
coordinaciéon con el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que
debera colaborar durante el proceso, asesorando y evaluando técnicamente,
para la correcta ejecucion vy fiscalizacion del programa.

Para consultar si se es potencial beneficiario del programa, puede ingresar al
sitio web www.mtt.gob.cl, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones o
directamente en la pagina web del Programa www.renuevatumicro.cl

Los términos y requisitos del Programa y los formularios de postulacion de la 1°
y 2° etapa estaran disponibles en el sitio web www.goretarapaca.gov.cl

2.2. Determinacion del Monto del Valor de Compra.

El Gobierno Regional de Tarapaca otorgara a los Beneficiarios del Programa, un
incentivo econdmico por concepto de valor de compra, cuyo valor se encuentra
determinado en conformidad a lo establecido en las Resolucién Exenta N°318,
de 2024, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y sus
modificaciones.




Para las convocatorias iniciadas en el ano 2024 |los montos son los siguientes:

a) Vehiculo Saliente: Minibls con capacidad mayor a 0 plazas. (Montos
expresados en millones de pesos)

Ano de Fabricacidon Vehiculo Entrante

2025 | 2024 | 2023 | 2022 | 2021 |2020| 2019 | 2018 | 2017 :::::::_
- 2015 15,24
s 2014 15,24 |15,24
ﬁ 2013 15,15 |15,15| 13,08
:; 2012 14,94 |14,94| 11,57 |10,72
E 2011 14,53 14,53 11,30 10,58 | 9,77
;g 2010 14,02 [14,02| 10,82 [10,17| 9,53 [8,93
g 2009 13,71 |13,71| 10,36 | 9,86 | 9,27 | 8,75 | 8,09
E 2008 13,03 |13,03| 9,71 | 9,21 | 878 |8,27 | 7,73 | 7,21
'i: 2007 11,91 |11,91| 858 | 824 | 7,85 | 7,46 | 6,97 | 6,62 | 6,27
< 2006 o inferior| 11,06 |11,06| 7,71 | 7,44 | 7,26 | 6,97 | 6,69 | 6,43 | 6,14 5,89

b) Vehiculo Saliente: Buses, Trolebuses y Taxibuses con capacidad
entre 0 y 38 plazas inclusive. (Montos expresados en millones de

pesos)
Ao de Fabricacion Vehiculo Entrante
20257 | 2023 | 2022 | 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 ek

2025y | 20,85
2024

2023 20,95
2022 | 23,14
2021 25,13
2020 | 2693
2019 | 28.47
2018 29,81
2017 | 30,51
2016 | 3182
2015 | 32,56
2014 | 33.08

2013 33,37 29,29
2012 33,46 |27,12|25.15
2011 33,25 (27,12]25,41|23,53
2010 32,74 | 26,77 25,15|23,53 22,01
2000 31,76 [25,84|24,51]23,15)21,75| 20,14
2008 30,41 |24,73|23,48|22,39|21,028 1587

2007 28,50 [23,11|22,07|21,08)|20,04| 1881 17,7L [ 15,45
2006 26,42 | 21,07 (20,18 | 19,39 | 18,26 | 17,49 15,45 | 15,46 | 14,82
2005 23,79 (18,69 |18,01 |17,31|16,48 1573|1502 (14,08 ]13,17 12,35

2004 22,83 |[17,39|16,74 | 16,11 | 15,23 | 14,81 [ 13,13 | 13,44 | 12,71 | 11,98 | 11,09
2003 20,83 [15,03 14,49 14,05 13,64 | 1304 12,44 (11,95(11,32|10,69|10,04 | 9,32
2002 17,70 |11,38|11,09|10,73 10,33 | 1005 “.6% [ 931 | 875 | 839 | 7,96 |735] 6,78

Afio de Fabricacién Vehiculo Saliente

7|12.40

20010

. 5,41 5 s | 636 | €36 | 6 5,36 | 6 36 | 6, 5, 5,36
Inférior 13,03 641|636 | 636|636 | 636|636 |636|636|636)636 (6356|636 6536




c) Vehiculo Saliente: Buses, Trolebuses y Taxibuses con capacidad
entre 39 y 67 plazas inclusive. (Montos expresados en millones de

pesos):
Aiio de Fabricacion Vehiculo Entrante
I:';;“" 2023 | 2022 | 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 if‘?:r’i;
I
2023 29,89
2022 33,08
021 | 35,9
2020 38,43
2019 | 40,64
2018 | 42,59
2017 44,20
i 2016 | 45,43
3 [ 2015 | 650
-g 2014 47,26
§ 2013 | 47,68 | 41,81
§ [ 2012 | 47,83 [3870] 35,32
3 2011 47,44 38,70 | 36,31 | 33,58
8| 2000 | 4679 [38,15]3592]33.58 31,45
8 [ 2000 | 4537 [3690]35,03]33,08[31,07]2870
g 2008 43,42 35,32 ] 33,56 31,96 30,12 | 28,21 | 26,28
2007 | 40,75 |32,97|31,58[30,12] 28,64 26,87 25,30 23,45
2006 | 37,73 |30,11] 28,80 27,71 26,35 | 24,92 | 23,54 | 22,06 | 20,60
2005 34,01 26,68 25,74124,77| 23,54 2252 |21,44| 20,14 | 18,77 17,64
2000 | 3262 |248223,96|23,02[22,07| 21,15 20,19 15,18 | 18,17 17.20] 15,79
2003 | 25,75 |21.46|20,67|20,07| 19,49]18.63| 17,76 | 17.08 | 16,21 15,27 16,31 13,32
2002 | 2528 |16,26]15,79|15,35| 14,24 | 18,34 | 13,82 | 13,27 | 12,50 11,93 [ 11.37] 10,55 ] 9,69
ii?g:;:r 18,61 9161 912|912 | 9,12 | 812|912 | 912 ]| 912|912 | 912 | 9,12 | 9,12 9,12




d) Vehiculo Saliente: Buses, Trolebuses y Taxibuses con capacidad
mayor o igual a 68 plazas. (Montos expresados en millones de

pesos):
Ao de Fabricacion Vehiculo Entrante
Zf;:: 2023 | 2022 | 2021 | 2020 zma!zms 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 ii?;lli;
FiE
2023 £,82
2022 42,97
2021 45,68
2020 48,96
2019 52,87
2018 55,34
g | 2017 57,45
$| 2016 | se15
"'é 2015 60,45
% 2014 61,42
2 [ 2013 61,97 | 54,33
% 2012 62,16 | 50,34 | 46,72
g | 2011 61,69 [ 50,32 47,20 | 43,66
'E 2010 60,79 | 49,66 | 45,72 [ 43,66 | 40,87
2| 2000 | sss7az,97[as,53]a298 4033370
< | 2008 56,45 | 45,94 | 43,63 | 41,58 | 35,15 | 36,69 | 34,14
2007 52,98 [ 42,88 | 41,01 | 39,16 | 37,20 | 34,92 | 32,50 | 30,51
2006 23,06 | 39,12 | 37,45 | 35,03 | 34,28 | 32,28 | 30,63 | 28,70 | 26,78
2005 42,19 134,70 | 33,46 | 32,18 | 30,60 | 23,27 | 27.50| 26,16 | 24,39 | 22,24
2004 42,40 132,27 31,11 | 29,96 | 25,76 | 27,52 | 25,25 | 24,85 | 23,63 | 22,24 | 20,54
2003 38,68 | 27,92 | 26,87 | 26,12 | 25,33 | 24,21 | 23,12 | 22,23 21,05 | 19,85 | 18,60 | 17,31
2002 32,87 | 21,16 | 20,57 | 18,93 | 13,29 | 15,63 | 17,99 [ 17,27 | 16,28 | 15,53 | 14,77 | 13,71 | 12,61
2001 0 ] , ]
inferior | 2420|1191 (11,84 | 11,82 | 11,84 | 1182|1184 (11,84 ]|11,84 11,84 | 11,84 (11,84 (11,84 11,84

Los montos de valor de compra senalados en los literales b), ¢) y d) seran
vélidos, siempre y cuando, se cumpla que, los vehiculos entrantes tengan una
antigliedad inferior a la del vehiculo saliente no menor a 120 meses, segun lo
sefnalado en el articulo 5, del Decreto Supremo N°44, de 2011, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

Excepcionalmente, si se trata de vehiculos entrantes eléctricos y/o que cumplen
con estandar red, segun lo establecido en la Resolucion Exenta N°3149, de 2021,
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y sus modificaciones, no se
exigira la mencionada diferencia de antigiiedad minima. En estos casos, dichos
vehiculos entrantes deberan ser nuevos, segun lo establecido en el referido
articulo 5 y podran optar a los siguientes incentivos adicionales, si asi
corresponde segun lo indicado en el articulo 7, del Decreto Supremo N°44, de
2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones:

IAU = Incentivo de Acceso Universal, corresponde al incentivo adicional por
un monto Unico de $15.330.000.-, el que se otorga si el vehiculo entrante tiene
las caracteristicas que lo hagan utilizable por todas las personas en condiciones
de seguridad y comodidad, de la forma mas auténoma y natural posible, segin
lo establecido en las Resoluciones Exentas N°172, de 2018, y N°2371, de 2022,
N°318 de 2024 todas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.



BER = Bus estandar red, corresponde al incentivo adicional por el monto de
$36.780.000.- de acuerdo con lo sefialado en la Resolucion Exenta N°318 de
2024 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que se otorga si el
vehiculo entrante tiene las caracteristicas establecidas en las Resoluciones
Exentas N°3149 de 2021, N°4582 de 2022, y N°2475 de 2022, todas del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

BE = Bus eléctrico, corresponde al incentivo adicional por el monto de
$24.280.000.- de acuerdo con lo sefalado en la Resolucion Exenta N°1321 de
2024, que se otorga si el vehiculo entrante es eléctrico y tiene las caracteristicas
establecidas en la Resolucién Exenta N°3149 de 2021, ambas del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

2.3 Disponibilidad Presupuestaria.

El monto dispuesto por el Gobierno Regional de Tarapaca para financiar la
implementacion de este llamado para el Programa durante el afio 2024,
considera en primer lugar el saldo disponible de convocatorias anteriores
correspondiente a M$170.920, y la suplementacion de recursos por el valor de
M$6.000.000.-, aprobada a través de Certificado N°175 de fecha 08 de abril de
2024 del Consejo Regional de Tarapaca, sumando un total de M$6.170.920.-,
los cuales se encuentran disponibles para la presente Convocatoria, segun lo
establecido en el articulo Cuarto Transitorio de la Ley N°20.378.

Sin perjuicio de lo anterior, el Gobierno Regional, en uso de sus facultades,
previo acuerdo del Consejo Regional, podra modificar la cifra antes sefialada, sin
que ello pueda afectar la asignacion de los incentivos a aquellas postulaciones
que hubiesen cumplido con los requisitos establecidos en el presente documento
y a los cuales se les haya entregado el Certificado emitido por el Gobierno
Regional que da cuenta que el vehiculo saliente cumple con tales requisitos y
con los criterios de seleccion establecidos en las presentes bases.

2.4 Inscripcion en Registro de Entidades Receptoras de Fondos Piblicos
de los beneficiarios que tengan la calidad de personas juridicas.

Aquellos beneficiarios que tengan la calidad de personas juridicas deberan
presentar el certificado que acredite la inscripcion en el registro de receptores
de fondos publicos www.reqgistros19862.cl, ademas de encontrarse inscritos en
el Registro de Receptores de Fondos Publicos del Gobierno Regional,
presentando la documentacion correspondiente. Lo anterior, correspondera a un
requisito para la transferencia de recursos.

3. CONDICIONES DE PARTICIPACION

Podran presentar postulaciones a la presente convocatoria y ser beneficiarios del
Programa Especial de Renovacion de Buses, Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses,
las personas naturales o juridicas, o la Union Temporal de Postulantes (UTP)
conformada por personas naturales, personas juridicas o de unas y otras que
cumplan con los siguientes requisitos copulativos, siendo desestimadas las
postulaciones que no cumplieren con los mismos. La postulaciéon al Programa
estara dividida en dos etapas.



3.1 Primera Etapa de Postulacion

En la primera Etapa, el postulante deberd presentar su postulacion,
acompafiando los antecedentes que acrediten el cumplimiento de los requisitos
que se indican en este numeral. Junto con lo anterior, el postulante debera
indicar las caracteristicas del vehiculo entrante, debiendo sefialar al menos el
tipo de vehiculo, afio de fabricacién y capacidad. Para lo anterior, el Postulante
debera utilizar el Formulario N°1 PRIMERA ETAPA DE POSTULACION, que
se adjunta a las presentes bases de convocatoria, con excepcién de
postulaciones con vehiculos entrantes eléctricos, las cuales deberan presentar el
Informe de Proyecto, segun lo sefalado en la letra f. del siguiente apartado.

3.1.1 Requisitos Primera Etapa de Postulacion aplicables a los vehiculos
salientes.

a. Contar con inscripcion vigente a nombre del postulante en el Registro de
Vehiculos Motorizados que lleva el Servicio de Registro Civil e
Identificacion, al momento de la postulacion.

b. Contar o haber contado con inscripcién vigente el vehiculo, propiedad del
postulante o de los integrantes de una UTP, en el Registro Nacional de
Servicios de Transporte Publico que lleva el Ministerio, en adelante el
Registro, en una oportunidad al menos, dentro de los Ultimos 18 meses
contados desde la fecha de postulacion. Lo anterior es sin perjuicio del
cumplimiento de los plazos y requisitos que en materia de reemplazo
contempla el Decreto Supremo N°1, de 1994, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. Dicha inscripcion podra corresponder
a servicios urbanos y rurales de la Region de Tarapaca.

C. Contar con certificado de revision técnica vigente o con fecha de
vencimiento no superior a 18 meses corridos anteriores a la postulacion,
en los términos previstos en el Decreto Supremo N°156, de 1990, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, al momento de la
postulacion.

d. Contar con Permiso de Circulacion vigente o con fecha de vencimiento no
superior a 18 meses corridos anteriores a la postulacion, conforme lo
prescribe el D.F.L. N°1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y
Telecomunicaciones y de Justicia, que fija el texto refundido, coordinado
y sistematizado de la Ley N°18.290, de Transito, al momento de la
postulacion.

3.1.2 Antecedentes que deben adjuntarse en la Primera Etapa de
Postulacion

a. Formulario N°1 PRIMERA ETAPA DE POSTULACION. Este formulario no
deberd ser presentado si se trata de vehiculos entrantes eléctricos, en
dicho caso, deberd presentar el Informe de Proyecto, segun lo sefialado
en las letras g.2 y g.3 de este apartado.

b. Certificado de Inscripciéon y Anotaciones Vigentes en el Registro de
Vehiculos Motorizados, correspondiente al (a los) vehiculo(s) saliente(s) a
nombre del postulante, o de los integrantes de una UTP, con fecha de
emision no superior a 30 dias corridos, al momento de la postulacion.

C. Fotocopia del Certificado de revision técnica al dia o con fecha de
vencimiento no superior a 18 meses corridos anteriores, del (de los)
vehiculo(s) saliente(s), donde conste el calculo de capacidad realizado
por la Planta Revisora Técnica, de conformidad con la Resolucion Exenta
N°2331, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o la que
estuviere vigente sobre la materia a la fecha de la postulacion.

d. Fotocopia del Permiso de Circulacion al dia o con fecha de vencimiento no
superior @ 18 meses corridos anteriores, del vehiculo saliente.



gn

Declaracion Jurada simple de aceptacion de los términos y condiciones
establecidos en las presentes bases de convocatoria, de acuerdo con
formato adjunto, contenido en Anexo N© 1, también obtenible a través del
sitio web.

Si la renovacion se hara por vehiculos entrantes eléctricos y a través de
una Unién Temporal de Postulantes, esta debera presentar, el Informe de
Proyecto, segln lo definido en la Resolucion Exenta N°2487, de 2021, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el cual ademas debera
considerar, en lo que corresponda, lo sefialado en el Anexo N°10 de las
presentes Bases.

Segun el tipo de postulante debera presentar la siguiente documentacion:

g.1. Siel postulante corresponde a una persona natural, fotocopia de la cédula

g.2.

de identidad; y si es una persona juridica, lo siguiente:

Fotocopia del Rol Unico Tributario;

Fotocopia de la escritura de constitucion de la entidad;

Original o copia de certificado de vigencia emitido por el Registro de
Comercio, con fecha no superior a 30 dias contados desde la fecha de
presentacion de la postulacién, u otro documento que acredite la vigencia
de la personeria del o los representantes legales de |la persona juridica;
Original o copia del certificado de vigencia de la escritura donde consta la
personeria de él o los representantes legales de la persona juridica,
emitido con una antigliedad no mayor a 30 dias contados desde la fecha
de presentacién de la postulacion;

Fotocopia de la cédula de identidad de él o los representantes legales de
la entidad;

Certificado de inscripcidn en el Registro de personas Juridicas receptoras
de fondos publicos, segun lo dispuesto en el punto 2.4 del presente
llamado.

Si se trata de una UTP compuesta por personas naturales, deberan
presentar:

Fotocopia de la cédula de identidad de cada uno de sus integrantes;
Mandato otorgado a quien los representara para efectos de la postulacion,
segln Anexo N°6;

Si los vehiculos entrantes eléctricos no han sido adquiridos, debe
presentar contrato de compra venta de los vehiculos;

Garantia por el 50% del monto total de subsidio postulado en CLP o en
UF, siempre y cuando, se explicite |la fecha de conversion del monto en UF
a CLP, garantizando que sea igual al monto en CLP asegurado, en el caso
de requerir un pago anticipado. El instrumento de garantia podra
constituirse mediante Boleta Bancaria de Garantia o Pdliza, extendida
como irrevocable y pagadera a la vista, con vigencia hasta al menos 60
dias después del término de la segunda etapa. En el caso de aumento de
plazo de las etapas del programa, se debera ajustar la vigencia de dicha
garantia.

La boleta de garantia debe ser extendida con los siguientes datos:
Nombre: Gobierno Regional de Tarapaca
Rut Gnico Tributario: 72.223.100-7

El instrumento de garantia debera tener la siguiente glosa: “Garantia por
pago anticipado de subsidio del Programa Especial de Renovacion de
Buses, Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, Region de Tarapaca, afio
2024-2025, extendida para los efectos previstos en el inciso 3° del articulo
11 del DS N°44 de 2011, del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones”.




g.3.

En el caso que el instrumento corresponda a una péliza, en esta debera
expresamente indicarse que el asegurado podra hacer efectiva la pdliza,
con la Compafiia de Seguros, a través de un requerimiento que consistira
en una declaracion suscrita por el Asegurado en la que se especifique el
hecho en que consiste el incumplimiento y el monto de la indemnizacion
solicitada, debiendo la Compafila de Seguros proceder al pago de la
indemnizacién correspondiente, sin exigir otros antecedentes respecto a
su procedencia y monto. Debera indicar ademas que el Asegurado podra
requerir el pago a la Compafiia, mediante un oficio, pudiendo informar la
misma via presencia o e-mail.

Una vez presentado lo anterior, el pago de la indemnizacion se debe
realizar, abonando directamente en la cuenta corriente que haya
establecido el asegurado u otra forma que se establezca. La pdliza debera
indicar que el Asegurado podra hacer efectiva esta péliza, por el monto
correspondiente.

Adicionalmente en las condiciones particulares las pdlizas deberan
contemplar que no obstante lo sefialado en las condiciones generales,
cuando el Asegurado o beneficiario corresponda a un d6rgano de la
administraciéon del Estado, las disputas seran resueltas por la justicia
ordinaria, derogando la clausula de arbitraje.

Esta pdliza debe pagarse al contado, y deberd contener en su glosa
correspondiente, la materia asegurada.

La(s) Garantia(s) deberd(n) entregarse antes del término de la primera
etapa, fecha indicada en el punto 4.2 letra b), de manera fisica (soporte
papel), por Oficina de Partes del Gobierno Regional de Tarapaca.

Informe de Proyecto, segun lo indicado en la Resolucion Exenta N°2487,
de 2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que
debera considerar en lo que corresponda, lo sefialado en el Anexo N°10
de las presentes Bases.

Si se trata de una UTP compuesta por personas juridicas, deberan
presentar un mandato otorgado a quien los representara para efectos de
la postulacion, segin Anexo N°6 y los siguientes documentos para cada
uno de los integrantes:

Fotocopia del Rol Unico Tributario;

Fotocopia de la escritura de constitucion de la entidad;

Original o copia de certificado de vigencia emitido por el Registro de
Comercio, con fecha no superior a 30 dias contados desde la fecha de
presentacion de la postulacidn, u otro documento que acredite la vigencia
de la personeria del o los representantes legales de la persona juridica;
Original o copia del certificado de vigencia de la escritura donde consta la
personeria de él o los representantes legales de la persona juridica,
emitido con una antigliedad no mayor a 30 dias contados desde la fecha
de presentacién de la postulacién;

Fotocopia de la cédula de identidad de él o los representantes legales de
la entidad;

Certificado de inscripcion en el Registro de personas Juridicas receptoras
de fondos publicos, segun lo dispuesto en el punto 2.4 del presente
[lamado.

Si los vehiculos entrantes eléctricos no han sido adquiridos, debe
presentar contrato de compra venta de los vehiculos;
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e Garantia por el 50% del monto total de subsidio postulado en CLP o en
UF, siempre y cuando, se explicite la fecha de conversién del monto en UF
a CLP, garantizando que sea igual al monto en CLP asegurado, en el caso
de requerir un pago anticipado. El instrumento de garantia podra
constituirse mediante Boleta Bancaria de Garantia o Pdliza, extendida
como irrevocable y pagadera a la vista, con vigencia hasta al menos 60
dias después del término de la segunda etapa. En el caso de aumento de
plazo de las etapas del programa, se debera ajustar la vigencia de dicha
garantia.

La boleta de garantia debe ser extendida con los siguientes datos:
Nombre: Gobierno Regional de Tarapacé
Rut Unico Tributario: 72.223.100-7

El instrumento de garantia debera tener la siguiente glosa: “Garantia por
pago anticipado de subsidio del Programa Especial de Renovacién de
Buses, Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, Regién de Tarapaca, afio
2024-2025, extendida para los efectos previstos en el inciso 3° del articulo
11 del DS N°44 de 2011, del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones”.

En el caso que el instrumento corresponda a una poliza, en esta debera
expresamente indicarse que el asegurado podra hacer efectiva la pdliza,
con la Compafiia de Seguros, a través de un requerimiento que consistira
en una declaracién suscrita por el Asegurado en la que se especifique el
hecho en que consiste el incumplimiento y el monto de la indemnizacién
solicitada, debiendo la Compafia de Seguros proceder al pago de la
indemnizacion correspondiente, sin exigir otros antecedentes respecto a
su procedencia y monto. Debera indicar ademas que el Asegurado podra
requerir el pago a la Compafiia, mediante un oficio, pudiendo informar la
misma via presencia o e-mail.

Una vez presentado lo anterior, el pago de la indemnizacion se debe
realizar, abonando directamente en la cuenta corriente que haya
establecido el asegurado u otra forma que se establezca. La pdliza debera
indicar que el Asegurado podra hacer efectiva esta pdliza, por el monto
correspondiente.

Adicionalmente en las condiciones particulares las pdlizas deberan
contemplar que no obstante lo sefialado en las condiciones generales,
cuando el Asegurado o beneficiario corresponda a un organo de la
administracion del Estado, las disputas seran resueltas por la justicia
ordinaria, derogando la clausula de arbitraje.

Esta podliza debe pagarse al contado, y deberda contener en su glosa
correspondiente, la materia asegurada.

La(s) Garantia(s) debera(n) entregarse antes del término de la primera
etapa, fecha indicada en el punto 4.2 letra b), de manera fisica (soporte
papel), por Oficina de Partes del Gobierno Regional de Tarapaca.

Informe de Proyecto, segun lo indicado en la Resolucion Exenta N°2487,
de 2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que
debera considerar en lo que corresponda, lo sefialado en el Anexo N°10
de las presentes Bases.




h. Si el postulante o la UTP requiere que el pago del valor de compra, sefalado
en el punto 2.2 del presente llamado sea entregado a un tercero, se deberd
adjuntar debidamente firmado ante notario, mandato de acuerdo al formato
adjunto, contenido en el Anexo N°2. En dicho documento se debera
individualizar a la persona que recibird el pago del valor compra por parte
del Gobierno Regional.

i. Si el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos ya fueron
adquiridos y en caso de optar al Incentivo por Acceso Universal, debera
adjuntar lo siguiente:

« Certificado original emitido por los fabricantes, armadores, importadores
o sus representantes, de acuerdo a lo indicado en resuelvo 2 de la
Resolucién Exenta N°172, de 2018, y de la Resolucion Exenta
N°2371, de 2021, ambas del Ministerio de Transportes Yy
Telecomunicaciones. Este certificado debe contar con el Cédigo de
Acceso Universal otorgado por 3CV;

« Copia del certificado emitido por 3CV al fabricante, armador, importador
o representante;

e« Declaracién jurada simple del postulante indicando que el vehiculo
entrante corresponde al informado por el fabricante, armador, importador
o representante, dando cumplimiento a la Resolucion Exenta N°172,
de 2018, y de la Resolucién Exenta N°2371, de 2021, ambas del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. (Ver Anexo 5).

**Sj presenta certificado estandar red, recibira también el Incentivo por
Acceso Universal, sin que sea necesario presentar los documentos
sefalados en este literal.

j. Si el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos ya fueron
adquiridos y son estandar red, debera adjuntar lo siguiente:

« Certificado original emitido por los fabricantes, armadores, importadores
o sus representantes, de acuerdo a lo indicado en la Resolucién Exenta
N°3149, de 2021, y la Resolucion Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucion
Exenta N°2475, de 2022, todas del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.

e Copia del Certificado de Estdndar Red Regional emitido por 3CV al
fabricante, armador, importador o representante.

« Copia del Certificado de Estandar Red Regional Tecnoldgico emitido por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

« Declaracién jurada simple del postulante indicando que el vehiculo
entrante corresponde al informado por el fabricante, armador, importador
o representante, dando cumplimiento a la Resolucion Exenta N°3149, de
2021, y la Resolucién Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucion Exenta
N°2475, de 2022, todas del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones. (Ver Anexo 8).

**Sj presenta certificado estandar red, recibira también el Incentivo por
Acceso Universal, sin que sea necesario presentar los documentos
sefialados en el literal anterior.

k. Si el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos no han sido
adquiridos y son esténdar red, debera adjuntar ANEXO N° 9: DECLARACION
SIMPLE DE COMPROMISO DE COMPRA BUS DIESEL ESTANDAR RED O
ELECTRICO ESTANDAR RED.

En caso de ser necesario, el Gobierno Regional podra solicitar la actualizacion de
los antecedentes presentados previamente, indicados en el literal g (g.1, g.2y

g.3).
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Se encontraran eximidos de adjuntar los antecedentes sefialados entre las letras
b. y d. aquellos postulantes que hubiesen recibido el respectivo Certificado
emitido por el Gobierno Regional en una Convocatoria anterior y cuyo vehiculo
saliente haya sido entregado al chatarrizador respectivo. En tal caso, bastara
que el postulante adjunte a su postulacién lo sefialado en las letras a., f., g., h.,
i., j- y k., segun corresponda, junto con el Certificado emitido por el Gobierno
Regional, otorgado en la convocatoria anterior y copia del documento que da
cuenta de la recepcién por parte del Chatarrizador.

3.2 Segunda Etapa de Postulacion

En la segunda etapa, el postulante deberd presentar los antecedentes que
acrediten el cumplimiento de los requisitos que se senalan a continuacion.

3.2.1 Requisitos Segunda Etapa de Postulacion

a. El vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos deberan contar con

inscripcion vigente, a nombre del postulante, o de los integrantes de la Unién
Temporal de Postulantes, en el Registro de Vehiculos Motorizados que lleva
el Servicio de Registro Civil e Identificacion, o factura de primera
compraventa extendida a nombre del postulante o de los integrantes de una
Unién Temporal de Postulantes.
**Excepcionalmente, en el caso de los arrendatarios con opcion de compra,
junto con el certificado de inscripcion vigente o factura de primera
compraventa extendida a nombre de la entidad o persona propietaria,
deberan presentar un mandato, otorgado de acuerdo con las reglas
generales, por medio del cual la entidad o persona propietaria del vehiculo
les haya facultado a percibir el valor de compra.

b. Contar con inscripcion vigente del vehiculo entrante o los vehiculos entrantes
eléctricos, propiedad del postulante, o de los integrantes de una UTP en el
Registro Nacional de Servicios de Transporte Publico que lleva el Ministerio,
en adelante el Registro. Salvo que se trate de un arrendatario con opcién de
compra, en cuyo caso para la inscripcion del vehiculo debera presentar un
mandato, de conformidad a lo establecido en el literal precedente. Dicha
inscripcion debera corresponder a un servicio de transporte publico de
pasajeros, de la misma region y tipo del servicio al que pertenecia el vehiculo
saliente;

c. El vehiculo entrante debera tener una capacidad en nimero de pasajeros,
igual o superior al 50% respecto del vehiculo saliente, de conformidad a lo
establecido en la Resoluciéon Exenta N°2331, de 2011, modificada por la
Resolucién Exenta N°3738, de 2011, del Ministerio. Excepcionalmente, si se
trata de vehiculos entrantes eléctricos y/o que cumplen con estandar red,
establecido en la Resolucion Exenta N°3149, de 2021, la Resoluciéon Exenta
N°4582, de 2021 y la Resolucion Exenta N°2475, de 2022, todas del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, este requisito no sera
exigido, debiendo cumplir con tener un largo minimo de 8 metros y una
cantidad minima de 25 asientos incluidos asientos abatibles y asiento del
conductor;

d. Si el vehiculo saliente es un bus, trolebus o taxibus, el vehiculo entrante no
podra ser un minibus;

e. Contar con certificado emitido por un operador tecnoldégico, que cuente con
un sistema de Localizacion Automatica de Vehiculos, GPS o similar, instalado
y en funcionamiento de acuerdo con los requerimientos establecidos en la
Resolucion Exenta N°2778, de 2021, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones;

f. El vehiculo entrante debera tener una antigliedad inferior a la del vehiculo
saliente mayor o igual a 120 meses, considerando la fecha de primera
inscripcion, tanto del vehiculo saliente como del vehiculo entrante, en el
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Registro de Vehiculos Motorizados que lleva el Servicio de Registro Civil e
Identificacion. Excepcionalmente, si se trata de vehiculos entrantes
eléctricos y/o que cumplen con estandar red, sefalado en la
Resolucion Exenta N°3149 de 2021, la Resolucion Exenta N°4582 de
2021 y la Resolucion Exenta N°2475 de 2022, todas del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, debera tratarse de vehiculos
nuevos, esto es, tener un ano de fabricacion o modelo del vehiculo
anotado en el Registro de Vehiculos Motorizados que lleva el Servicio
de Registro Civil e Identificacion, correspondiente al afo de inicio de
la convocatoria, o siguiente, y cuya inscripcion corresponda al
primer propietario. No exigiéndose, para estos casos, la diferencia
de antigiiedad minima, con el vehiculo saliente, de 120 meses.

g. El vehiculo entrante deberda considerar lo siguiente: en su interior, la
instalacion de un adhesivo que indique que ha sido beneficiario del
“"Programa Renueva Tu Micro”, subsidiado por el Gobierno Regional de
Tarapacd. A su vez, debera incorporar los logos institucionales del Gobierno
Regional de Tarapacd (Imagen N°1) y del Consejo Regional de Tarapaca
(Imagen N°2) en el exterior y en ambos costados de vehiculo.

%

CORE

TARAPACA TARAPACA
Imagen N°1: Imagen N°2:
Logo Gobierno Regional de Tarapaca Logo Consejo Regional de Tarapaca

Sin perjuicio de lo sefialado, las caracteristicas de disefio, dimensiones,
material y lugar seran informadas oportunamente por el Gobierno Regional
de Tarapacd a los postulantes que resulten seleccionados en la Primera
Etapa.

3.2.2 Antecedentes que deben presentarse en la Segunda Etapa de
Postulacion

a. Formulario N°2 SEGUNDA ETAPA DE POSTULACION. Este formulario no
debera ser presentado si se trata de vehiculos entrantes eléctricos, en dicho
caso, debera presentar el Informe de Proyecto actualizado con la informacion
de los vehiculos entrantes eléctricos;

b. Certificado original emitido por el Gobierno Regional de Tarapaca. Si este
antecedente ya fue presentado en la primera etapa de postulacion, por ser
un postulante de una convocatoria anterior, no debera presentario
nuevamente;

c. Documento emitido por el chatarrizador que dé cuenta de la recepcion del
(de los) vehiculos salientes, y en el cual conste el compromiso del
chatarrizador de proceder a su destruccién y conversion en chatarra dentro
del plazo maximo de 6 meses contados desde su recepciéon. Si este
antecedente ya fue presentado en la primera etapa de postulacién, por ser
un postulante de una convocatoria anterior, no deberd presentarlo
nuevamente;

d. Certificado de Inscripcion y Anotaciones Vigentes en el Registro de Vehiculos
Motorizados, del vehiculo entrante, o vehiculos entrantes eléctricos, a
nombre del postulante, o de los integrantes de una UTP, con fecha de
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emisién no superior a 30 dias corridos, al momento de la postulacion.
**Excepcionalmente, en el caso de los arrendatarios con opcion de compra,
junto con el certificado de inscripcién vigente o factura de primera
compraventa extendida a nombre de la entidad o persona propietaria,
deberén presentar un mandato, otorgado de acuerdo a las reglas generales,
por medio del cual la entidad o persona propietaria del vehiculo les haya
facultado a percibir el valor de compra; [Anexo N°4]

Tratandose de un vehiculo nuevo, deberd asimismo adjuntar factura de
primera compra venta;

Fotocopia del certificado de inscripcion del vehiculo entrante o de los
vehiculos entrantes eléctricos en el Registro Nacional de Servicios de
Transporte Publico correspondiente a la Regidn de Tarapaca.

** En caso de que no se acompane dicho documento, sera verificada y
acreditada por la Secretaria Regional de Transporte y Telecomunicaciones
de la Regién de Tarapacd, mediante la impresion correspondiente del médulo
de consulta via web del sitio de consultas del Registro nacional de Servicios
de Transporte de Pasajeros, el que deberd adjuntarse al formulario de
postulacion.

Fotocopia del Certificado de revision técnica al dia del vehiculo entrante,
donde conste el calculo de capacidad realizado por la Planta Revisora
Técnica. O de los vehiculos entrantes eléctricos, donde no se exigira célculo
de capacidad;

Fotocopia del Permiso de Circulacion al dia del vehiculo entrante o de los
vehiculos entrantes eléctricos;

Certificado de cancelacion de la inscripcion del (de los) vehiculo(s)
saliente(s) en el Registro de Vehiculos Motorizados o la informacion en linea
gue emane del Registro Nacional de Transporte Plblico de Pasajeros;
Fotocopia del certificado de cancelacion de la inscripcion del (de los)
vehiculo(s) saliente(s) en el Registro Nacional de Servicios de Transporte
Publico de Pasajeros.

**En caso que no se acompafie dicho documento, sera verificada y
acreditada por la Secretaria Regional de Transporte y Telecomunicaciones
de la Regién de Tarapaca, mediante la impresion correspondiente del mddulo
de consulta via web del sitio de consultas del Registro nacional de Servicios
de Transporte de Pasajeros, el que debera adjuntarse al formulario de
postulacion.

Certificado emitido por un operador tecnoldgico, que cuente con un sistema
de Localizacion Automatica de Vehiculos, GPS o similar, el que deberd
contener al menos, la siguiente informacion:

RUT y razén social del Operador de transporte

RUT y razén social del operador tecnoldgico

Fecha de instalacion

PPU

Numero de serie del dispositivo AVL

Modelo y marca del dispositivo AVL

-opcional- IMEI del chip de comunicaciones (3G, 4G o superior)
-opcional- Fecha de vigencia del contrato de prestacion de servicio con el
operador tecnolégico

Declaracion jurada segun Anexo N°7, que dé cuenta sobre la instalacion en
el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos, de un sistema de
Localizacion Automatica de Vehiculos, GPS o similar, en funcionamiento de
acuerdo con los requerimientos establecidos en la Resolucién Exenta
N°2778, de 2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones;

En caso de optar al Incentivo por Acceso Universal y si no lo presentd en
primera etapa, debera adjuntar lo siguiente:

a. Certificado original emitido por los fabricantes, armadores,
importadores o sus representantes, de acuerdo a lo indicado en la
Resolucion Exenta N°172, de 2018, y la Resolucion Exenta N°2371, de
2021, ambas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Este

¥ @& & @ o o o

*
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certificado debe contar con el Codigo de Acceso Universal otorgado por
3CV.

b. Copia del certificado emitido por 3CV al fabricante, armador,
importador o representante.

c. Declaracion jurada simple del postulante indicando que el vehiculo
entrante corresponde al informado por el fabricante, armador,
importador o representante, dando cumplimiento a la Resolucion
Exenta N°172, de 2018, y la Resoluciéon Exenta N°2371, de 2021,
ambas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. (Ver Anexo
5).

**Sj presenta certificado estandar red, recibira también el Incentivo por
Acceso Universal, sin que sea necesario presentar los documentos
sefnalados en este literal.

n. Si el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos son estandar red,
debera adjuntar lo siguiente:

e Certificado original emitido por los fabricantes, armadores, importadores
0 sus representantes, de acuerdo a lo indicado en la Resoluciéon Exenta
N°3149, de 2021, y la Resolucion Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucion
Exenta N©°2475, de 2022, todas del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.

e Copia del Certificado de Estandar Red Regional emitido por 3CV al
fabricante, armador, importador o representante.

e Copia del Certificado de Estandar Red Regional Tecnologico emitido por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

e Declaracion jurada simple del postulante indicando que el vehiculo
entrante corresponde al informado por el fabricante, armador, importador
o representante, dando cumplimiento a la Resolucion Exenta N°3149, de
2021, y la Resolucion Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucién Exenta
N°2475, de 2022, todas del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones. (Ver Anexo 8).

**Sj presenta certificado estandar red, recibira también el Incentivo por
Acceso Universal, sin que sea necesario presentar los documentos
sefnalados en el literal anterior.

0. Sise trata de vehiculos entrantes eléctricos debera presentar el permiso TE6
otorgado por la SEC para el centro de carga o electroterminal y ademds de
cumplir con lo sefalado en el Anexo N°10 de las presentes bases.

4. ETAPAS Y PLAZOS

4.1 Computo de Plazos

Los plazos de dias establecidos para esta Convocatoria corresponden a dias
corridos, salvo que se sefiale expresamente lo contrario.

En el evento que el Ultimo dia del plazo recayere en un dia inhabil, se entendera

prorrogado automaticamente al dia habil siguiente, entendiéndose que son
inhabiles los dias sabados, los domingos y los festivos.
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4.2 Cronograma
a) Llamado a Postular y Difusion del Programa

El llamado a postular al Programa Especial de Renovaciéon de Buses, Minibuses,
Trolebuses y Taxibuses en la Region de Tarapaca, sera convocado mediante la
publicacién de un aviso en un diario de circulacidn regional y en el sitio web
www.goretarapaca.gov.cl, y la postulacion se realizard de forma presencial segin
se indica en el literal b) del presente punto.

Lo anterior es sin perjuicio de la publicidad y difusion que le pueda otorgar al
Programa, mediante entrevistas, articulos, notas de prensa u otras, el Gobierno
Regional o la Secretaria Regional Ministerial de Transportes vy
Telecomunicaciones de la Region de Tarapacd, para difundir la existencia del
mismo, una vez publicada la convocatoria.

b) De la Convocatoria y Cronograma

La Convocatoria de la lera. Etapa del Programa, se realizara a partir del 22 de
de 2024 hasta el 23 de iem 2024, de lunes a viernes, excepto
festivos, en horario de 09:00 horas. a 13:00 horas., en la Unidad de Transporte
Publico Regional a cargo de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y
Telecomunicaciones de la Regidon de Tarapaca, ubicada en Bulnes 242, Iquique.

c) Consultas y Aclaraciones

Durante toda la vigencia del Programa, se recibirdn consultas en la Secretaria
Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Regién de
Tarapaca, ubicada en Bulnes N° 242, Iquique, de lunes a viernes, excepto
festivos, en horarios de 09.00 horas a 13.00 horas.

d) Verificacion de Antecedentes de la lera. Etapa de Postulacion y
Admisibilidad al Programa

En esta etapa se verificara la concurrencia material completa de los antecedentes
requeridos y el cumplimiento de los requisitos para esta etapa. Para efectos de
determinar su admisibilidad, la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones
revisara los antecedentes y certificara ante el Gobierno Regional, de la
admisibilidad de los beneficiarios que accedan a la segunda etapa. Esto sera
comunicado a través de Oficio respectivo.

Ante la existencia de observaciones a la postulacion, a través del Secretario
Regional, se comunicara dicha situacion al interesado mediante correo electrdnico,
el cual tendrda un plazo maximo de 5 dias habiles para subsanar o aclarar la
observacion. En caso de que el postulante no subsane o aclare la observacion,
dentro del referido plazo, se entendera que desiste de su postulacién para todos
los efectos legales.

e) Criterio de Seleccion de Postulaciones que podrian ser beneficiarias
al valor de compra

Las postulaciones de lera. Etapa seran seleccionadas segun los siguientes criterios
de priorizacion:

1) Vehiculos entrantes rurales Euro VI o superior.

2) Vehiculos entrantes eléctricos estandar red, priorizando la UTP por orden de
llegada, fecha dia y hora; maximo 1 UTP por Unidad Operadora del Sistema
de Transporte Publico Regulado en el perimetro de exclusion de Iquique/Alto
Hospicio.
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3) Vehiculos entrantes eléctricos estandar red, de las UTP que no ingresaron
calificaron en el punto anterior, serén seleccionadas por orden de llegada,
fecha dia y hora.

Las postulaciones seran aprobadas y ordenadas segun los criterios de priorizacion
para entrega del Certificado de Seleccién y Valor Compra hasta que se agoten los
recursos dispuestos para el programa en la Regidn, que se sefialan en el apartado
2.3 de las presentes bases.

Por otra parte, se elaborard una lista de reserva, segln criterios descritos en el
punto precedente, con las postulaciones que cumplan con la aprobacién de la 1era.
etapa, pero que, por disponibilidad presupuestaria, no hayan contado con el
Certificado de Seleccion, quedando su emisién sujeta a nueva disponibilidad de
recursos por parte del Gobierno Regional o a saldos disponibles de postulaciones
seleccionados que no se presenten a la 2° etapa.

Ademas, si un postulante decide modificar el afio del vehiculo entrante o cualquier
otra variable que afecte el monto o que esté incluida en los criterios de priorizacidn,
se anulara su certificado de seleccién y se aplicardn nuevamente los criterios de
priorizacion considerando a todos los postulantes que quedaron en la mencionada
lista de reserva.

f) Resultado 1lera. Etapa a postulacion e inicio de entrega de
Certificados de Seleccion

Los resultados de las postulaciones aprobadas, se dardn a conocer en el sitio web
www.goretarapaca.gov.cl y se iniciara en las dependencias de la Secretaria
Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de
Tarapaca, la entrega de los certificados de seleccién (segln formato contenido en
Anexo N°3) los que daran cuenta que el vehiculo saliente cumple con los
requisitos y con los criterios de seleccién sefialados. Adicionalmente, dicho
certificado individualizaréd al postulante, o a quien este determine segun
mandato contenido en Anexo N°2, y el monto del valor de compra, el que sera
determinado de conformidad a lo sefialado en el Reglamento.

Asimismo, en los casos que corresponda, la individualizacién del tercero que
recibiria el valor de compra, en el caso de darse cumplimiento a los requisitos
de la segunda etapa de postulacidn.

Si se trata de una postulacién de vehiculos entrantes eléctricos,
realizada a través de una UTP, ademas del certificado, se entregara el
50% del respectivo valor de compra a cambio de la garantia por el
mismo monto.

En caso que la UTP no haya presentado la mencionada garantia, no se
otorgara el adelanto por el 50% y solo se entregara el certificado de
seleccién. Luego, al aprobar su segunda etapa de postulacién, se
otorgara el valor de compra total, tal como se realiza para el resto de
las postulaciones con vehiculos entrante diésel.

Las postulaciones seran evaluadas a medida que sean ingresadas en
conformidad con los requisitos y antecedentes indicados en los puntos
3.1.1.y 3.1.2.
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g) Entrega del vehiculo saliente por parte del postulante.

Los postulantes seleccionados, para efectos del proceso de destruccion y
conversion en chatarra, deberan entregar el(los) vehiculo(s) saliente(s) a
cualquiera de los chatarrizadores incorporados al Programa a nivel nacional, los
que se encuentran publicados en la pagina web www.renuevatumicro.cl

Los postulantes deberan solicitar al Chatarrizador la emisién de un documento
que dé cuenta de la recepcion del (de los) vehiculo (s), de conformidad al articulo
8 del Reglamento.

h) Cambios en los antecedentes de postulacion de primera etapa

Durante la vigencia de la etapa, si un postulante decide modificar cualquier variable
que afecte el monto de valor de compra, debera informarlo formalmente mediante
correo electronico dirigido al Coordinador de Transporte Publico Regional
avillalobos@mtt.gob.cl , con el fin de ajustar los montos asignados, revisar la lista
de reserva senalada en la letra e) y/o evaluar la disponibilidad presupuestaria,
para dar la aprobacién o no a la referida solicitud de modificacion.

En el caso de que existan recursos disponibles, se debera emitir un nuevo
certificado que dé cuenta del valor de compra que corresponda a dicho vehiculo,
debiendo hacer devolucion del antiguo certificado para su posterior anulacion. En
este caso, el nuevo certificado no podra tener una vigencia superior a la fecha de
formalizacién para la segunda etapa de postulacion.

Ante la modificacion de los montos asignados o renuncia de una postulacion
seleccionada y en el caso de que los montos asignados fueran suficientes, se
seleccionara la postulacion siguiente, conforme el orden de la lista aludida en la
letra €), debiendo de esta forma modificarse la publicacién sobre el resultado de
las postulaciones y hacer entrega del respectivo certificado.

i) Segunda Etapa de Postulacion.

Los postulantes seleccionados, deberan presentar la 2° etapa de su postulacién a

partir del 25 de octubre de 2024 hasta el 23 de mayo de 2025, dentro de

este plazo, el postulante o la Unién Temporal de Postulantes debera formalizar la
segunda etapa de su postulacion.

Transcurrido el plazo senalado en el parrafo precedente, sin que el postulante
haya iniciado la segunda etapa, quedara sin efecto su postulacion,
entendiéndose que desiste de la misma.

Sin perjuicio de lo anterior, el interesado podra iniciar nuevamente el proceso
de postulacién, solicitando la emision de un nuevo certificado al Gobierno
Regional.

Si se detectaren observaciones en esta etapa el Secretario Regional, comunicara
dicha situaciéon al postulante, mediante correo electrénico, el cual tendra un
plazo maximo de 5 dias habiles para subsanar o aclarar la observacion. En caso
de que el postulante no subsane o aclare la observacion, dentro del referido
plazo, se entendera que desiste de su postulacién para todos los efectos legales.

j) Valor de Compra

El Gobierno Regional entregara a los postulantes seleccionados, o a un cesionario
cuando corresponda, que den cumplimiento a todos los requisitos del Programa,
el valor de compra a que se refiere el 2.2 de esta Convocatoria, previo envio por
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parte de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones
de los antecedentes que respalden este subsidio. El documento de pago sera
entregado por el Gobierno Regional de Tarapaca.

k) Del Pago del subsidio

Para el pago del Subsidio la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y
Telecomunicaciones enviara al Gobierno Regional mediante un Oficio el listado
de los beneficiarios que han cumplido con los requisitos y plazos que se
establecen en las presentes Bases y en el Reglamento del Programa.

Si se trata de una postulacion de vehiculos entrantes eléctricos, realizada a
través de una UTP, junto con el pago del 50% restante, del respectivo valor de
compra, se devolvera la garantia entregada por la correspondiente UTP, si asi
corresponde.

1) Del cobro de garantias y devolucion

La devolucion de la garantia por pago anticipado de subsidio del Programa
Especial de Renovacion de Buses, Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, Region
de Tarapaca, afio 2024-2025, se efectuara a los postulantes que cumplan con
la correcta entrega de los antecedentes indicados en el punto 3.2.2. y sean
beneficiarios del subsidio, dentro del plazo de 10 dias habiles contados desde la
emision de la resolucién que aprueba el listado de beneficiarios y da término a
la segunda etapa del programa referido.

En el caso que el postulante o la UTP no diera cumplimiento a la correcta entrega
de los antecedentes indicados en el punto 3.2.2. correspondientes a la sequnda
etapa, el Gobierno Regional de Tarapacd establecerd en la resolucion que da
término a la misma, las siguientes formas de restituir los recursos entregados
como pago anticipado al subsidio:

a) Mediante reintegro de la totalidad de los recursos pagados
anticipadamente al Gobierno Regional de Tarapaca. De esta manera, los
recursos quedaran disponibles nuevamente al programa y se podra devolver el
instrumento de garantia en un plazo de 10 dias habiles posterior a la restitucién.
b) Mediante el cobro efectivo del Instrumento de garantia por el pago
anticipado del subsidio, el cobro podra realizarse a partir de dias habil numero
10 (diez) posterior a la fecha de la resolucién que da por terminada la segunda
etapa. Los recursos cobrados por este concepto quedaran disponibles
nuevamente al programa.

5. Exigencia aplicable a vehiculo entrante durante la prestacion de los
servicios de transporte de pasajeros

El vehiculo entrante y los vehiculos entrantes eléctricos:

a) No podran participar nuevamente del Programa Especial, sino sélo como
vehiculos salientes, en los casos que corresponda.

b) No podrédn cambiar de tipo de servicio ni de regién, por un periodo de, a lo
menos, 36 meses contados desde la fecha de inicio de la segunda etapa de
postulacion, conforme lo establezcan los respectivos Gobiernos Regionales al
inicio de la convocatoria, mientras la propiedad del vehiculo entrante
corresponda al postulante
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c)

d)

No podrdn realizar en los dias habiles, servicios especiales regulados en el
Decreto Supremo N°88, de 2021, del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones. Para estos efectos, se entendera por tipo de servicio a
las categorias establecidas en el Reglamento aprobado por el Decreto
Supremo N°212, de 1992, del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, o el que lo reemplace. En el caso de incumplimiento, el
beneficiario debera restituir, en cada caso, un 10% de la suma percibida,
reajustada de conformidad a la variacion que experimente el Indice de
Precios al Consumidor determinado por el Instituto Nacional de Estadisticas
o la entidad que lo reemplace, entre el mes anterior a aquél en que se percibid
y el que antecede a su restitucién. La devolucién debera materializarse dentro
de un plazo de sesenta dias habiles contado desde que haya quedado
establecido el precitado incumplimiento por la Subsecretaria de Transportes.
Deberan mantenerse prestando servicios de transporte publico de pasajeros
por, al menos, 48 meses contados desde el otorgamiento del beneficio. El
incumplimiento de esta exigencia, salvo en los supuestos de fuerza mayor o
caso fortuito, obligara al beneficiario a restituir la suma percibida, reajustada
de conformidad a la variacion que experimente el Indice de Precios al
Consumidor determinado por el Instituto Nacional de Estadisticas o la entidad
que lo reemplace, entre el mes anterior a aquél en que se percibi6 y el que
antecede a su restitucion. La devolucién deberda materializarse dentro de un
plazo de sesenta dias habiles contado desde que haya quedado establecido
el precitado incumplimiento por la Subsecretaria de Transportes.

6. Renuncia al Subsidio

En caso de que el beneficiario solicite la desafectacion de las exigencias
establecidas en el Art. 15 del Decreto Supremo N°44, de 2011 de los Ministerios
de Transportes y Telecomunicaciones, Hacienda e Interior; renunciando al
subsidio, no se restituira el valor del vehiculo destruido y entregado al ente
Chatarrizador.

7. Difusion

Los vehiculos entrantes en resultado de la presente convocatoria, deberan
presentar al interior de su bus el siguiente autoadhesivo (revisar anexo
especificaciones de norma grafica), el cual serd fiscalizado por parte del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
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Form
IMERA E

RENUEVA

PR

TU MICRO

Con Aportes del Transantiage

Ministerio de Buses Vv
Transportes y "

Telecomunicaciones

D

e Renovacion de

Region \ Tarapaca ‘ Fecha presentacion L

VOBo Seremitt l

Datos Vehiculo Saliente que postula al Programa

PPU

Afio Fabricacion

Tipo de Vehiculo (Bus/Minibus)

I

Mes/Afio 12
Inscripcién RNVM

Datos Vehiculo Entrante

L ]

Indicar PPU sélo si ya compro el
Vehiculo Entrante

PPU

Afio Fabricacion

Estandar RED
(Marque con una X)

Capacidad (Plazas)

Capacidad (Plazas)r

Tipo Servicio autorizado (Urbano/Rural)

]
]

| |

Tipo de Vehiculo (Bus/Minibus)

Acceso Universal
(Margue con una X)

Bus eléctrico (Marque con una X)

_

Nombre Propietario Vehiculo Saliente que postula al Programa

|
I
[
I—

Nombre Completo o Razon Social

Persona Juridica

41 Comuna \

RUT ‘ - ‘ l D Persona Natural
Direccién ‘7
Teléfono l l Celular l E-mail I

Datos persona juridica (llenar sélo si el propietario del vehiculo saliente es una persona juridica)

Nombre de Fantasfa Persona Juridica [

Datos Representante Legal (1)

Nombre completo

RUT l .

Direccién [

J Comuna ‘

Teléfono r

‘ Celular [

T L

mail

Datos Representante Legal (2)

Nombre completo L

RUT

Indique si otorga mandato para que un

Acttia en Conjunto con otro representante
SI/NO

tercero reciba el Valor de Compra

SI/NO :l Nombre del Tercero r

J e[ T T T[]

RENUEVA
TU MICRO

Con Aportes del Transantiago

MWinisterio de

Tranmsportes ¥
Telecommnicaciones

Nombre, Rut y Firma del Postulante
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Formulario N°2
SEGUNDA ETAPA de Postulacion

Postulacion Programa Nacional de Renovacion de
Buses y Minibuses 2024

Fecha

presentacian| VOBe Seremitt

Region de Tarapaca

Datos Vehiculo Saliente que postula al Programa

PPU | Afio Fabricacién
Mes/Afio 12 Capacidad Pasajeros Tipo Servicio
Inscripciéon RNVM Seguin RT autorizado

Fecha cancelacién i Fecha recepcidn
RNVM Fecha cancelacion RNSTPP Chatarrizador

Datos Vehiculo Entrante

PPU Afio Fabricacion
Mes/Afio 12 Capacidad Pasajeros Tipo Servicio
Inscripcién Segun RT autorizado

Acceso Universal

(x)
Nombre Propietario Vehiculo Saliente que postula al Programa

Estdndar RED (X) Bus Eléctrico (X)

Nombre Completo o Razén

Social

RUT - I:I D Persona Natural Persona Juridica
Direccién r |Comuna |

Teléfono | ‘ Celular [ ‘ E-mail |

Datos persona juridica (llenar sélo si el propietario del vehiculo saliente es una persona juridica)

Nombre de Fantasia Persona
Juridica

Datos Representante Legal (1)

Nombre completo |

RUT - |:|

Direccién ‘ I Comuna

Teléfono 1 |Celular j | E-mail |

Datos Representante Legal (2)

Nombre completo

Actda en Conjunto con otro
representante SI/NO

RUT -

Indique si otorga mandato para que un tercero reciba el Valor de Compra

SI/NOl |NornbredeITercero| | RUTl | | | 1 | | IJ:’

Nombre, Rut y Firma del Postulante
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ANEXO N° 1
DECLARACION JURADA SIMPLE

Sres.
Gobierno Regional de Tarapaca
Presente

De mi consideracion:

Quien suscribe declara haber analizado las Bases de la Convocatoria al Programa
Especial de Renovacién de Buses, Minibuses, Taxibuses y Trolebuses y que,
habiendo tomado conocimiento de las aclaraciones necesarias, las he
considerado para la presentacién de mi postulacién al mencionado Programa.

Declaro asimismo conocer, aceptar y estar conforme con dichas Bases y con
todas las condiciones y exigencias en ellas establecidas.

Finalmente, autorizo al Gobierno Regional por si y por otro, para requerir de
cualquier organismo publico o privado toda informacion necesaria para validar
el cumplimiento de los requisitos exigidos en las Bases del Programa.

Saluda atentamente a Ud.

Firma del postulante
(persona natural o representante legal persona juridica)

Fecha:
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ANEXO N° 2
FORMATO OTORGAMIENTO MANDATO NOTARIAL
PARA PAGO DEL VALOR DE COMPRA

\

Sres.
Gobierno Regional de Tarapaca
Presente

De mi consideracion:

Quien suscribe por este acto otorga mandato especial irrevocable al Gobierno
Regional de Region de Tarapaca, para que en su nombre proceda a efectuar el
pago del valor de compra asociado al Programa Especial de Renovacion de
Buses, Minibuses, Taxibuses y Trolebuses a don ;
cédula nacional de identidad numero

Saluda atentamente a Ud.

Firma del postulante
(persona natural o representante legal persona juridica)

Fecha:

NOTARIO QUE AUTORIZA
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ANEXO N°3
FORMATO CERTIFICADO

CERTIFICACION N°

El Gobierno Regional de Tarapaca certifica que, el vehiculo placa patente unica

, de propiedad de , Ccédula
nacional de identidad numero cumple con los requisitos
sefialados en el articulo 4 del Decreto Supremo N°44, de 2011, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones suscrito en conjunto con los Ministerios del
Interior y Seguridad Publica y de Hacienda, en adelante el Reglamento, y con
los criterios de seleccién indicados en el articulo 11 del Reglamento y en las
Bases de la Convocatoria para la presentacion de postulantes, la cual fue
aprobada mediante Resolucién Exenta N° , de 2024, de este Gobierno
Regional, en adelante la Convocatoria.

El valor de compra asociado a la renovacién del vehiculo saliente placa patente

por un vehiculo entrante, con capacidad , ano de fabricacion ,
asciende a la suma de , Y su pago por parte de este Gobierno
Regional se encontrara condicionado a la presentacion de la segunda etapa de
postulacion acorde con la informacion de este certificado, al cumplimiento de los
demas requisitos establecidos en el Reglamento y en la Convocatoria.

El presente certificado tendrd una vigencia de dias, a contar de la fecha
indicada de su emision, plazo dentro del cual
deberd formalizar la segunda etapa de su postulacién, lo cual ademas estara
sujeto a los periodos de vigencia establecidos para la presente convocatoria.

En Iquique, a de de 2024.

JOSE MIGUEL CARVAJAL GALLARDO
GOBERNADOR REGIONAL DE TARAPACA
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ANEXO N°4 )
FORMATO MANDATO PARA ARRENDATARIOS CON OPCION DE COMPRA

MANDATO

Por el presente, (individualizacion de la persona o entidad propietaria del
vehiculo), RUT N© , propietaria de los vehiculos cuyas
placas patentes se indican en el presente mandato, representada por
(individualizacion de la persona juridica o natural que representa a la
persona o entidad propietaria del vehiculo), RUT N°
segun consta en Escritura Publica de fecha -dd/mm/aa-, otorgada ante ef
Notario Publico de (individualizacién de Notaria) confiere poder especial,
a favor de
(postulante que correspondera al arrendatario con opcién de compra),

RUT N© , para que en su nombre y representacion,
solicite(n), cobre(n), perciba(n) y otorgue(n) recibo respecto del valor de
compra de los vehiculos placa patente ; y , que

ingresen como vehiculo entrante al Programa Especial de Renovaciéon de
buses, minibuses, trolebuses y taxibuses, a que se refiere el Decreto
Supremo N°44, de 2011, del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, Hacienda e Interior y Seguridad Publica, en relacion
al articulo cuarto transitorio letra a) de la Ley N©°20.378 que crea un
Subsidio Nacional para el Transporte Publico Remunerado de Pasajeros,
facultandolo para actuar ante los organismos publicos o privados
correspondientes y, en general, para ejecutar todos aquellos actos que
resulten necesarios para el cumplimiento del objeto del presente
mandato.

FIRMA PODERDANTE

NOTARIO QUE AUTORIZA




ANEXO N° 5
DECLARACION JURADA SIMPLE

=1 o ESSTU PSR - T | - SR de 20......
Por la presente, (individualizacion de la persona o entidad propietaria del
vehiculo), RUT NO© . declara que el vehiculo entrante
placa patente corresponde al informado por el fabricante, armador,

importador o representante en su certificado, segun lo solicitado en el punto
3.1.2 letra i y 3.2.2 letra m de las presentes bases, dando cumplimiento a la
Resolucidon Exenta 172, de 2018, modificada por la Resolucién Exenta N°2371;
de 2021, ambas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Firma del postulante
(Persona natural o representante legal persona juridica)
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ANEXO N° 6
MANDATO UTP

MANDATO

Por el presente, (individualizacion de las personas o entidades
propietarias de los vehiculos), RUT N© (indicar todos
los rut), propietarias de los vehiculos salientes cuyas placas patentes se
indican a continuacién:

1)
10)

Representadas por (individualizacion de la persona juridica o natural que
representa a la persona o entidad propietaria del vehiculo, en caso de ser
alguna persona juridica), RUT N©° , Segun consta en
Escritura Publica de fecha -dd/mm/aa-, otorgada ante el Notario Publico
de (individualizacion de Notaria) confiere poder especial, a favor de
(representante de
la UTP), RUT N©° , para que en su nombre y
representacion, solicite(n), cobre(n), perciba(n) y otorgue(n) recibo
respecto del valor de compra de los vehiculos entrantes eléctricos que
ingresen al Programa Especial de Renovacién de buses, minibuses,
trolebuses y taxibuses, a que se refiere el Decreto Supremo N°44, de
2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Hacienda e
Interior y Seguridad Publica, en relacidon al articulo cuarto transitorio letra
a) de la Ley N°20.378 que Crea un Subsidio Nacional para el Transporte
Publico Remunerado de Pasajeros, faculténdolo para actuar ante los
organismos publicos o privados correspondientes y, en general, para
ejecutar todos aquellos actos que resulten necesarios para el
cumplimiento del objeto del presente mandato.

FIRMA PODERDANTE

NOTARIO QUE AUTORIZA
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ANEXO N°© 7
DECLARACION JURADA SIMPLE GPS

Sres.
Gobierno Regional de Tarapaca
Presente

De mi consideracion:

Quien suscribe declara que el vehiculo entrante presentado cumple con tener
instalado un sistema tecnoldgico de “Localizacion Automatica de Vehiculos”, en
adelante “AVL”, que cumpla con registrar datos sobre la ubicacion geografica de
sus vehiculos en distintos instantes de su operacién y que, ademas, entregue
estos datos al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, usando para ello
tecnologias de posicionamiento satelital, en adelante “GPS”, integradas a
modulos de comunicaciones para transmision inalambrica de la informacién.

Me comprometo, ademas, a almacenar los
datos, al menos por seis meses, y consolidarlos para luego, si el Gobierno
Regional o el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones asi lo requiere, ser
enviados para su analisis, en el formato establecido en la Resolucién Exenta
N°2778, de 2021, del mencionado Ministerio o a realizar el envio en linea de
esta misma informacion, de manera selectiva y aleatoria, para los efectos que
este estime pertinente.

Finalmente, autorizo al Gobierno Regional por si y por otro, para requerir de
cualquier organismo publico o privado toda informacién necesaria para validar
el cumplimiento de los requisitos exigidos en las Bases del Programa.

Saluda atentamente a Ud.

Firma del postulante
(persona natural o representante legal persona juridica)

Fecha:
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ANEXO N° 8
DECLARACION JURADA SIMPLE

En iy @ d€o de 20......
Por la presente, (individualizacion de la persona o entidad propietaria del
vehiculo), RUT N©° , declara que el vehiculo entrante placa
patente corresponde al informado por el fabricante, armador,

importador o representante en su certificado, segun lo solicitado en el punto
3.1.2 letra j y 3.2.2 letra n de las presentes bases, dando cumplimiento a lo
sefialado la Resolucion Exenta N°3149, de 2021, la Resolucién Exenta N°4582,
de 2021 y la Resolucion Exenta N°2475, de 2022, todas del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, en relacion a los requisitos que debe cumplir
el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos, para obtener el bono

estandar red.

Firma del postulante
(Persona natural o representante legal persona juridica)
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) ANEXO N° 9 )
DECLARACION SIMPLE DE COMPROMISO DE COMPRA BUS DIESEL
ESTANDAR RED O ELECTRICO ESTANDAR RED.

EN o ;@ d€ o de 20
Por la
presente, , RUT
NO , declara el compromiso a adquirir el vehiculo

entrante, para optar al incentivo por:

Bus entrante diésel, estandar RED, nuevo.

Bus entrante eléctrico, estdndar RED, nuevo.

Segun lo establecido en la Resolucién Exenta N°3149, de 2021, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y sus modificaciones.

Firma del postulante
(Persona natural o representante legal persona juridica)
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ANEXO N° 10 )
REQUISITOS PARA LA INSTALACION DE CARGADORES ELECTRICOS Y
EJECUCION DE NUEVA INFRAESTRUCTURA DE CARGA PARA BUSES
ELECTRICOS

El presente Anexo establece los requisitos que debe cumplir un electro terminal
0 un centro de carga para postulaciones que presenten vehiculos entrantes
eléctricos.

I. DEFINICIONES

1. Electro terminal

Es una Infraestructura de Transporte que corresponde a un terminal
de servicios de locomocion colectiva urbana segin la definicion del
articulo 1.1.2 de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones,
que sefala que es un “inmueble destinado para la llegada y salida
controlada de vehiculos de locomocion colectiva urbana y que puede ser
de distinto tipo segun las funciones que cumpla, de conformidad con las
normas que dicte el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
ademas de lo sefalado en el articulo 2.1.29 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones y que cuenta con elementos para la carga
y espacios para el almacenamiento de buses exclusivamente eléctricos.”.

Esta infraestructura, debera cumplir estrictamente con lo sefialado en
el presente anexo como requisitos minimos del programa de arquitectura
y funcionamiento. Un Electro Terminal no considera una cantidad ni
minima ni maxima de unidades de buses en su operacion. Para todos los
efectos debe regirse por todo lo contenido en el capitulo 13 de la OGUC
en particular lo sefialado en los articulos 4.13.1 a 4.13.12 inclusive.

Para la instalacion de esta infraestructura, el uso de suelo definido por la
ordenanza local debe permitir el uso de Infraestructura de Transporte.

2. Centr r

Es un equipamiento segun la definicion del articulo, 1.1.2 de la OGUC
que establece: "construcciones destinadas a complementar las funciones
basicas de habitar, producir y circular, cualquiera sea su clase o escala”,
ademas de lo sefialado en el articulo 2.1.27 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones.

Este equipamiento cuenta con elementos para la carga y espacios para
el almacenamiento de buses exclusivamente eléctricos. Asimismo, se
precisa que, de acuerdo a la DDU N°432, "un Centro de Carga para
vehiculos eléctricos, en particular para buses eléctricos que son parte del
Sistema de Transporte Publico, estaria comprendido dentro del tipo de
usos de suelo Equipamiento a que se refieren los articulos 2.1.27. y
2.1.33. de la OGUC, especificamente a la clase Comercio, asimilable a las
Estaciones o Centros de servicio automotor”.

Este equipamiento, debera cumplir estrictamente con lo sehalado en el
presente anexo como requisitos minimos del programa de arquitectura y
funcionamiento. Los Centros de Carga no consideran una cantidad
minima de buses, pero si consideran una maxima de 50 unidades
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inclusive, como se indica en la DDU 432 (umbral de 50 buses). Para la
instalacion de este equipamiento llamado "Centro de Carga” le es
aplicable lo contenido en el capitulo 11 de la OGUC, en particular lo
sefialado en los articulos 4.11.1 a 4.11.9 inclusive, sobre centros de
servicio automotor.

Para la instalacion de este equipamiento, el uso de suelo permitido por
la ordenanza local debe ser uso de suelo equipamiento, clase Comercio,
estaciones de servicio automotor.

Terminal mixto o "“hibrido”

Si hay una preexistencia, esto es si existe un terminal de buses para el
transporte publico en funciones, entendido como una Infraestructura de
Transportes segun lo establecido en el articulo 2.1.29 de la OGUC con
Resolucion que aprueba funcionamiento, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, que esté vigente y se requiere instalar un Centro
de Carga, dentro de este mismo recinto en funcionamiento, con uso de
suelo de Infraestructura de Transporte, debera cumplir con la Ordenanza
local y general, en particular el capitulo 13 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones, ademas de lo exigido en este anexo.

Debe planificarse una operacion segregada de patio de buses eléctricos
con sus cargadores, respecto de la operaciéon de buses diésel. Si se
mantienen Oficinas, servicios, taller mecanico y zona de lavado, se debe
demostrar mediante un plan el uso de estas instalaciones respecto de los
buses eléctricos, verificando las condiciones de seguridad y confort de los
operarios, segregacion de flujos, aislacién de salas eléctricas, etc., segun
lo contenido en el presente anexo.

Los terminales de buses mixtos son de dos tipos:

3.1 Terminal existente donde se AUMENTA la flota.

a. Debe examinar si requiere nuevo permiso o autorizacion del
MTT, en particular:

« Si conserva el uso de suelo Infraestructura de Transportes vy,
si son menos de 50 buses, si es permitido o cuenta con el uso
de suelo Equipamiento clase comercio.

e EXxpropiaciones.

« Afectaciones.

« Edificaciones o instalaciones sin permiso o que no cumplan con
normativa vigente.

b. Comprobar cumplimiento de Capitulo 13 de la OGUC en

particular:

e Categoria del terminal.

 Via de acceso.

« Area verde y cierre.

« Actividades complementarias.

« Infraestructura fisica.

c. Cumplir con los estandares necesarios indicados por organismo
respectivo para la provision eléctrica.

d. Sise instalan mas de 2 cargadores eléctricos con servicio
para mas de 8 buses deberd cumplir con los estandares
contenidos en el punto II. "CRITERIOS Y CONSIDERACIONES
DE DISENO PARA CENTROS DE CARGA ESTANDAR RED” del
presente Anexo.
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3.2

Terminal existente donde se MANTIENE o REDUCE Ia
flota.

a. Debe examinar si requiere nuevo permiso o autorizacion del
MTT, en particular:

e« Si conserva uso de suelo Infraestructura de Transportes o
Equipamiento Clase Comercio.

+ Expropiaciones

o Afectaciones

« Edificaciones o instalaciones sin permiso o0 que no cumplan con
normativa vigente

b. Cumplir con los estandares necesarios indicados por organismo
respectivo para la provision eléctrica.

c. Sise instalan mas de 2 cargadores eléctricos con servicio
para mas de 8 buses deberd cumplir con los estéandares
contenidos en el punto II. "CRITERIOS Y CONSIDERACIONES
DE DISENO PARA CENTROS DE CARGA ESTANDAR RED” del
presente Anexo.

Permiso de edificacion

4.1

En Instalaciones sin cubierta o con cubiertas soportadas por
un pilar anico, no requieren de permiso de edificacion por no
significar superficie construida, conforme al articulo 5.1.11 de la
OGUC y la DDU 110 MINVU del 14 de agosto de 2002.

Ademas de acuerdo al articulo 5.1.2, numeral 5, no requeriran de
permiso de obra, las "Instalaciones interiores adicionales a las
reglamentariamente requeridas, sin perjuicio del cumplimiento de
las normas técnicas que en cada caso correspondan, tales como:
instalaciones de computacion, telefonia, musica, iluminacion
decorativa, aire acondicionado, alarmas, controles de video, y
otras.”

Adicionalmente, segun sefala el ORD. 529 MINVU, de 15 de
diciembre de 2022, en el caso que dichas instalaciones de
infraestructura de carga correspondan “a obras de Infraestructura
de Transporte que ejecuta el Estado, y que se costean a través de
las cuotas de Infraestructura de Carga” (seg. Numeral 1, inciso
primero del ORD.529 MINVU), o se ejecute por administracién
delegada por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, asi
como también "cuando este lo hace mediante cualquiera de las
restantes modalidades que las disposiciones legales vigentes
contemplan para la ejecucion de obras publicas, como podria ser
entre otras, a través del sistema de concesiones.” (seg. Numeral 4
letra c, inciso primero del ORD.529 MINVU), "no requeriran el
permiso de obras de la Direccion de Obras Municipales por serles
aplicable lo dispuesto en el inciso cuarto del articulo 116 de la LGUC,
sin perjuicio que, tal como se ha expresado, ello no los exime del
cumplimiento del resto de la normativa que le es aplicable.” (seg.
Numeral 4 letra e, inciso primero del ORD.529 MINVU).

Cabe sefnalar que, sobre la facultad del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones se establece en el numeral 4, la letra d, inciso
primero, del ORD. 529 MINVU del 15 de diciembre de 2022 que,
este “"podra adquirir , instalar , administrar arrendar y operar los
terminales de buses e intermodales que se requieran para la
prestacion de servicios de transporte publico remunerado de
pasajeros y sus servicios complementarios” Y concluye en el
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II.

numeral 4, letra f, inciso primero, que las “obras de Infraestructura
de carga” al interior de terminales ya construidos (ya sea que hayan
sido recibidos por las respectivas Municipalidades o se haya eximido
del permiso y recepcién), cabe sefialar que a tales obras también
les seria aplicable el articulo 116 inciso cuarto de la LGUC, en tanto
constituyan parte de las obras que ejecute el estado.”

En consecuencia y por lo antes sefialado, quedarian eximidos de
obtener permisos de obras, las instalaciones sin cubierta o con
cubiertas soportadas por un pilar Unico, al interior de terminales de
buses existentes, sin embargo, deben cumplir con toda la
normativa vigente, en particular lo contenido en la Ordenanza
General de Urbanismo y Construcciones y la normativa local.

4.2 En instalaciones con cubiertas soportadas por mas de un

pilar requieren de permiso de obras. Con la excepcion, de
instalaciones que cumplen con toda la normativa General y Local y
en conformidad con lo que disponga el Supervisor de obras, las que
podran acogerse al articulo 116, de la Ley General de Urbanismo y
Construcciones.

Supervisor de obras

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, nombrard a un
Supervisor de Obras, quien autorizara el funcionamiento de los cargadores
previa ejecucion de dos actos cuando se trate de terminales mixtos o
“hibridos”:

5.1

5.2

El Supervisor de Obras hard toma de conocimiento y aprobacién del
proyecto de arquitectura que entregara la Uniéon Temporal de
Postulantes a través del Informe de Proyecto de postulaciéon para
Vehiculos Eléctricos (IPVE).

El Supervisor de Obras aprobara el funcionamiento de los cargadores
previa verificacion en obra de su funcionamiento, mediante un oficio.

CRITERIOS Y CONSIDERACIONES DE DISENO PARA CENTROS DE
CARGA ESTANDAR RED

En los puntos siguientes se definen los alcances minimos del proyecto para que
la Unién Temporal de Postulantes pueda elaborar y desarrollar el Electro terminal
o Centro de Carga, considerando un disefio de Arquitectura, Ingenieria y
Especialidades concurrentes acorde a los requerimientos del servicio a entregar
y los estandares RED.

1.

Identificacion

La

Unién Temporal de postulantes debe presentar la siguiente

documentacion como referencia del terreno:

1.1

1.2

Se debe proporcionar la identificacion del terreno donde se planea
establecer el electro terminal y/o centro de carga, donde se debe
detallar al menos la ubicacién, dimensiones, tipo de suelo, detalle de
las edificaciones (en caso de tener) y el plano del terreno.

Si el oferente es propietario del terreno, se requiere la inclusién del
Certificado de Dominio Vigente actualizado de cada propiedad, emitido
en los Ultimos 90 dias antes de la fecha de presentacion de las ofertas.
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1.3

1.4

1.5

1.6

En caso de que el oferente no sea propietario del terreno, se debe
presentar una carta de aceptacion y compromiso por parte del
propietario, que dé cuenta que esta de acuerdo con el uso que se le
dara al terreno, firmado por el propietario y notariado.

Si el terreno en el que se planea desarrollar el electro terminal y/o
centro de carga se encuentra actualmente en arriendo, se debe
adjuntar una copia del contrato de arrendamiento respectivo, ademas
de una carta de aceptacion y compromiso, firmada por el respectivo
arrendatario y ademas por el propietario del terreno. Esta, al igual que
el caso anterior, debe estar ante notario.

En el caso de que el terreno esté sujeto a una promesa de
compraventa, se debe presentar una copia autorizada de dicho
documento, los cuales deben contar con la firma del propietario del
terreno que se ofrece en la oferta y debidamente notariado.

En caso de presentar un Centro de Carga para instalarse en el interior
de un predio que se encuentre en funcionamiento, debe presentar un
plan de segregacion para la operacidon y las instalaciones para los
choferes y mecanicos, y dar cumplimiento a la ordenanza local y la
OGUC.

2. Criterios y consideraciones generales de diseio para centros de
carga y electro terminales

2.1

2.2

2.3

2.4

Imagen

Uso de la transparencia en cierres y disefio, referidos a proporcion
entre cierres y vanos de al menos un 40% para apertura de vanos. Asi
mismo, el uso de color corporativo del sistema correspondiente en
fachadas. Se debe incorporar un letrero en la fachada principal con la
leyenda Red Regional de Movilidad de acuerdo a las medidas y
proporciones descritas en las EETT referenciales y debe contar con la
aprobacion del MTT.

Accesibilidad universal

La propuesta arquitecténica debe considerar los conceptos de
accesibilidad universal tanto en los accesos al recinto como en los
recorridos al interior del predio y las edificaciones. Las propuestas
deben considerar una ruta accesible a cualquier recinto del edificio,
para lo cual se deben disponer rampas con las pendiente normativas
correspondientes, pavimentos antideslizantes, barandas y pasamanos,
anchos de puertas y pasillos y servicios higiénicos que aseguran la
accesibilidad universal y den cumplimiento a lo establecido en el DS
N°50 del MINVU.

Perspectiva de género

El disefio debe proponer espacios con acento en la variable de género.
Asi, las facilidades para conductores y operarios en los electro
terminales y/o centros de carga deben considerar como minimo
servicios higiénicos separados para mujeres y hombres. Es deseable
también que consideren camarines con esta misma separacion.

Resguardo operadores en espacios de carga
El disefio debe incorporar como minimo en los exteriores donde se
realizard la operacion de carga, espacios cubiertos que permitan la
proteccion de los electro-bomberos a las condiciones climaticas
correspondientes a la zona donde se emplaza el edificio (lluvias,
vientos, nieve, sol, etc.).
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3.

2.5

2.6

Emplazamiento
Las edificaciones se deben emplazar de forma coherente con la
topografia, el asoleamiento, vientos, y otros condicionantes del
entorno. Debe considerar una relacidn armodnica con su contexto
inmediato, asi como también responder a las restricciones normativas
y/o fisicas del terreno; conjugando esto con la implementacién de los
espacios suficientes que permitan la correcta operacion de los buses
para las maniobras de carga y depdsito. No se admitirédn proyectos que
no cumplan con las condicionantes normativas en relacién al
emplazamiento de las edificaciones y que no den cuenta de las
maniobras minimas para la operacién de los buses en su acceso y al
interior del predio.

Sustentabilidad y entorno

Se incentiva el uso de materiales locales, priorizacion de fuentes de
energia solares, eléctricas, edlicas u otras fuentes de baja emisién. La
incorporacion de eficiencia energética, la implementacion de areas
verdes y pavimentos drenantes, la reutilizacion de aguas y la captacion
de aguas lluvias y el disefio con sistemas pasivos de climatizacion. Asi
mismo, son de relevancia las medidas que aporten al entorno cercano
a la infraestructura de carga, ya sea con la implementacion de
iluminacién, areas verdes, mejoramiento de aceras y/o calzadas y el
mobiliario urbano. Dichas propuestas seran consideradas
positivamente en la evaluacion de las ofertas del proceso licitatorio.

Programa de Arquitectura y su funcionamiento

3.1

Diseiio
El disefio del proyecto debe responder a la normativa general y local
vigente, y de forma adecuada a la morfologia y condicionantes
urbanisticas del terreno de emplazamiento, asi como a la operacion
actual y proyectada del Centro de Carga y su entorno.

El entorno debe ser incorporado como criterio para el disefio del
edificio, considerando el desarrollo de volimenes armonicos con su
contexto urbano. A su vez, el proyecto deberd atender las
condicionantes culturales y sociales locales a fin de adecuarse al uso
y caracteristicas de ocupacion.

Se sugiere que el proyecto considere criterios de eficiencia energética
y ambiental. Los materiales y dispositivos deberan ser resistentes al
uso intensivo al que se somete este tipo de infraestructura.

El programa de arquitectura que proponga la Unién Temporal de
Postulantes, debera considerar al menos todos los espacios y areas
respectivas definidas en el presente documento, para cada caso.
Durante el desarrollo del proyecto definitivo las partes pueden solicitar
ajustes al programa inicial, los cuales deben estar justificados y deben
ser aprobados por el Supervisor de Obras.

Los volumenes propuestos deben ser capaces de albergar las areas
administrativas, técnicas y areas de descanso y servicios para los
conductores, de acuerdo a los criterios de disefio descritos en el
presente documento. Separados de este edificio principal, dentro del
patio de carga se ubicaran los volUmenes menores que albergan las
actividades de reparacion y mantencién de los buses.
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El proyecto de arquitectura y proyectos de especialidades deben
contener todos los planos, especificaciones técnicas, presupuesto,
memorias y otros documentos necesarios para su correcta ejecucion.

Durante la fase de disefio, construccion y operacion, se deben realizar
todos los requerimientos definidos en la normativa aplicable que rigen
este tipo de construcciones, asi como gestionar oportunamente
documentacion, permisos y otras certificaciones necesarias para su
correcta operacion.

Serd menester de la Union Temporal de Postulantes, presentar los
proyectos definitivos a construir, los cuales deberan dar conformidad
a los términos indicados en el presente documento, y contar con la
aprobacién del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
expresada por el Supervisor de Obras, quien verificara lo contenido
en el presente anexo en dos etapas en el caso de los terminales
mixtos o “hibridos”: la primera, previo al inicio de obras en terreno y
la final previa al inicio de las operaciones. El cumplimiento correcto de
los siguientes hitos se verificard mediante inspeccion visual vy
certificaciones de lo siguiente:

ETAPA 1: Revision de Proyecto y certificaciones

« Condiciones de la Propiedad.

« Revision de las instalaciones y condiciones urbanisticas (CIP,
estado de pavimentos, accesos, instalaciones existentes etc.).

* Proyecto de arquitectura y especialidades.

e Permisos de obras necesarios.

« Factibilidades eléctricas, sanitarias y otras.

e Si el Supervisor de obras lo considera necesario, topografia y
mecanica de suelos.

ETAPA 2: Revision Final

Empalme eléctrico y certificaciones.

Empalme sanitarios y certificaciones.

Instalacion de cargadores y certificaciones.

Finalizacidon de obras exteriores y certificaciones.

Finalizacidon de obras.

Estandar RED

Cumplimiento y contenido de Carpeta con proyecto de
arquitectura, especialidades y certificaciones para ingresar a la
DOM respectiva.

3.2 Materialidad
Se deben considerar productos nuevos y de primera calidad y/o
seleccion, debiendo su provisién e instalacion regirse principalmente
segun las necesidades del proyecto, por las instrucciones vy
recomendaciones del fabricante, representante o importador para cada
caso, y todas las normas aplicables para una correcta ejecucion.

Como criterio general de la materialidad, la Union Temporal de
Postulantes debera especificar materiales y sistemas que consideren
parametros de eficiencia en cuanto a costo y mantencién, junto con un
aspecto atractivo y discreto debiendo privilegiarse productos durables,
de menores requerimientos de mantencién y de soporte para su
reposicion en el futuro.

Los equipos que se especifiquen, tales como grupos electrégenos,
motores, transformadores, cargadores etc.,, deberdan tener
representante y servicio técnico a nivel nacional.
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3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Aislacién climatica y eléctrica de las salas eléctricas

Las Salas de Maquinas eléctricas deben tener acceso restringido e
independiente. Deben contar con aislamiento climatico y eléctrico, que
permita el correcto funcionamiento de las maquinarias. Se deben
emplear materiales aislantes que disminuyan riesgo de electrocucion,
incendio o inundacién y deben contar con ventilacion suficiente para
reducir riesgos asociados a calentamiento de las maquinas. Esto es
aplicable a los planos de fachada y el cierre de salas eléctricas.

Se deben implementar zécalos de al menos 15cm. para elevar las salas
eléctricas en zonas con riesgo de inundacion.

Segregacion de Operacion

Los conductores deben entregar el bus en la zona destinada para tales
efectos o en el estacionamiento de carga para posteriormente dirigirse
a su area de servicios. El electro bombero luego de la carga puede
tomar el bus y posicionario para una posterior nueva operacion por
parte del chofer.

El patio de carga debe contar con un sistema de cierros que segregan
la circulacién peatonal y restrinjan el libre acceso al patio de carga de
personal no autorizado que no sean electro-bomberos o choferes.

En el caso de los terminales mixtos, se debe segregar la operacion de
los buses eléctricos de los buses diésel, mediante elementos tales
como rejas, soleras, veredas, bolardos o similar. Para permitir control
visual se debe garantizar la transparencia de estos elementos.

Seguridad para operario en andén de carga

La zona de andén de carga, donde se ubican los puntos de carga o
cargadores debe estar techada para proteger al personal (electro-
bomberos), equipos e instalaciones de distribucién de la energia en
caso de que estas sean por ductos, de lluvia y asoleamiento, salvo
indicacidén contraria del Supervisor de Obras.

Asimismo, el andén donde se ubiquen los cargadores debe estar
elevado a 15 cm sobre el nivel de la losa del patio, para reducir riesgo
de inundacién y/o electrocuciény debe contar con pavimento
antideslizante.

Se deberd implementar un dispositivo de apoyo rodante u otro que
permita suspender las mangueras para protegerlas del roce, evitar
accidentes y facilitar la operacion de carga.

La zona de andén de carga debe contar con iluminacion de 100 lux por
metro cuadrado minimo.

Acceso de buses

Los accesos de los vehiculos deben disefiarse segun “Manual de
Vialidad Urbana” DS N° 827, de 2008, del Ministerio de Vivienda y
Urbanismo.

Cierres perimetrales

Deberan contemplar un cierro de seguridad de 2,2 metros de altura en
todo su perimetro, el cual debe ser transparente solo hacia el espacio
publico, salvo indicacién contraria de la ordenanza local.

Zonas de mantenimiento

Se exigira una zona de mantenimiento y una de lavado con capacidad

para un bus cada una, en todos los centros de carga. Estas deben

ajustarse a los siguientes requerimientos:

. En terrenos de superficie mayor a de 600 m2, se debe destinar un
minimo de 4% del drea neta del terreno para emplazar zonas de
lavado y mantencion.
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3.9

3.10

3.11

3.12

e Cuando el centro de carga o electro terminal esté emplazado en
zonas en que el Instrumento de Planificacién Territorial admita
adicionalmente el uso de suelo residencial, las actividades de
mantenimiento deberan ser en un recinto cerrado.

o Las zonas de lavado y mantencion no pueden superar un maximo
de 25% de superficie terreno neto.

 Se entendera por mantenimiento actividades tales como aseo,
lavado, pintado, revision y mantencién de baterias de buses. En
todo caso, la realizacion de tales actividades debera efectuarse de
acuerdo a la normativa especifica que resulte aplicable.

e La superficie del terreno neto, se determinara descontando a la
superficie total del predio, la que esta afecta a utilidad publica y
antejardines.

(Referencia: Art 4.13.7. OGUC)

Zonas de servicio y administracion

Deberan contar con distintos tipos de equipamiento para la atencion

de todo el personal del centro de carga o electro terminal (conductores,

personal de aseo, personal de mantencion, electro-bomberos, control
de flota, etc.). Estas dreas se dimensionan dependiendo de Ia
capacidad del centro de carga o electro terminal.

Deberan contar con un area de servicios edificada para efectos tales

como administracién, servicios higiénicos, descanso y alimentacion de

conductores. Del total de esta area solo se podra destinar un maximo
de un 35% para administracion de los servicios.

Las zonas de administracion y servicios deben cumplir como minimo

con los siguientes requerimientos:

e« Para centros de carga de 1 a 25 Buses, la superficie minima de
zonas de Servicio y Administracion se calcula de acuerdo a la
siguiente formula: 17 + Numero de Buses x 0,8 m2.

o Para centros de carga de 26 a 50 Buses, la superficie minima de
zonas de Servicio y Administracion se calcula de acuerdo a la
siguiente férmula: 24 + Numero Buses x 0,52 m2.

(Referencia: Art 4.13.7. OGUC)

Montacargas y rampas
Si el centro de carga o electro terminal contempla para el acceso de
vehiculos montacargas y rampas, deberan tener una pendiente
maxima de 20%.
La altura minima libre para cualquier estructura donde circulen buses,
no sera inferior a 3,5 metros libres bajo viga, en el caso que el terminal
contemple sélo buses de 1 piso.
A su vez, la altura minima serd de 6 metros libres bajo viga, si dicho
terminal contempla buses de dos pisos.

Cortafuegos
Los centros de carga o electro terminal deben estar aislados de las
propiedades vecinas en toda su extensién, por muros cortafuegos y
disponer de medios adecuados para combatir incendios, salvo que no
haya edificios colindantes a una distancia de 6 m o mas.
(Referencia: Art 4.11.5. OGUC)

Servicios higiénicos
Ademads de dar cumplimiento dar cumplimiento con el DS N° 594, de
1999, del Ministerio de Salud, los centros de carga o electro terminales
de mas de 20 buses, deben estar provistos de servicios higiénicos y
duchas para conductores y electro-bomberos, separados para hombres
y mujeres. Se debe contemplar al menos un bafio para personas con
movilidad reducida en todo el recinto.
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3.13 Zona de lavado

3.14

El area de lavado, deberd ser independiente de las demds areas, estar
nivelada, contar con pavimento con tratamiento superficial simple a lo
menos, y tener canaletas que permitan el encauzamiento de las aguas
hacia una cdmara desgrasadora. En ningin caso las aguas
provenientes del lavado de vehiculos podran descargar directamente
en canales de regadio o alcantarillado de aguas servidas.

Es deseable que las aguas utilizadas para estos procesos sean tratadas
para su uso como riego de jardin.

Patio de carga
El drea del patio de carga destinada a maniobra y circulacién de los
vehiculos deberd ser segregada del resto del 4rea mediante soleras en
andén de carga y soleras o demarcaciones de seguridad para otras
circulaciones peatonales.
Debe tener demarcacion y topes de seguridad para los buses en zonas
de carga.
Para el dimensionamiento del patio de carga, se considerarad la
circulacion, maniobra y acceso a todos los estacionamientos. Lo
anterior debera ser demostrable a través de programas de simulacién,
por ejemplo “tipo Autoturn o similar” y contar con la aprobacién del
supervisor de Obras designado.
Los anchos minimos en pasillos y zonas peatonales cumpliran con las
disposiciones de la OGUC y demds normativa aplicable.
No obstante, para las dreas de circulacién peatonal de andenes de
carga debe considerarse al menos 1,2 metros libres, para mayor
seguridad del proceso de carga de buses.
La zona de patio de carga debe contar con iluminacién de 50 lux por
metro cuadrado.

Programa y su funcionamiento

El programa de arquitectura de los proyectos de Electro terminales y
Centros de Carga deben considerar como minimo las siguientes zonas sus
recintos respectivos:

4.1

Zona Técnica

Patio de maniobras.

Se debe considerar tamafio adecuado para el correcto
desplazamiento de los buses lo cual debe ser comprobado con
software de simulacién. La superficie debe ser lisa de asfalto u
hormigén segun indique el proyectista. Toda la superficie debe
considerar drenajes que garanticen que el suelo esté siempre seco y
libre de acumulacién de agua.

Zona de carga y deposito de buses.

La zona de carga se compone de la parte de los buses que estédn
estacionados en el patio de maniobras, y la zona de recorrido de los
electro bomberos donde se encuentra el dispensador de carga que
puede ser de suelo o aéreo. Esta zona debe estar al menos 0.15 m
sobre el nivel del patio de maniobras

La zona de depdsito de buses se compone de la parte de los buses
estacionados que estan en el patio de maniobras, y la zona de
recorrido de los electro bomberos.
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4.2

Zona Lavado de buses y bodega de lavado.

La zona de lavado de buses debe estar conectada y a nivel con el
patio de maniobras. Debe contar ademas con toda clase de drenajes,
filtros y tratamientos de las aguas utilizadas de modo que garantizar
que nunca el agua se derrame a la zona de carga ni contamine el
sistema sanitario.

Zona de mantencion mecanica de buses y bodega de
mantencion.

La zona de mantencion mecanica de buses debe estar conectada y a
nivel con el patio de maniobras. Debe contar ademas con drenajes de
agua y filtros que aseguren tratamientos de las aguas y los productos
utilizados de modo que garantizar que nunca el agua o los liquidos
utilizados contaminen el suelo o el sistema sanitario del sistema.

Zona eléctrica.

La zona eléctrica se compone de tres partes, que deben estar

contiguas y todas en condiciones de aislamiento respecto del nivel de

circulacion de los buses segin determine el plano de especialidades

respectivo. Debe contar con acceso universal:

- Sala de grupo electrégeno.

- Debe estar ventilada y con algun paramento vertical colapsable.

- Sala de Tableros

- Debe estar ventilada y con superficies que garanticen su aseo
eficiente.

- Sala de Transformadores

- Debe estar ventilada y con superficies que garanticen su aseo
eficiente.

Sala de basuras.

Debe contar con lugar de lavado de tarros, pileta. La superficie del
piso y muros debe ser lavable. Debe cumplir con lo que indique la
autoridad sanitaria y contar con las debidas autorizaciones de
funcionamiento.

Zona de estacionamiento para vehiculos operarios y visitas.
Debe ser accesible desde la calle y separada de la circulacion de
buses. Con pavimentos de asfalto u hormigén con los drenajes
correspondientes.

Zona de estacionamiento para bicicletas.
Debe cumplir con el minimo de unidades establecido por la OGUC y
Ordenanza local y considerarla techada.

Zona Personal

Control de accesos de buses y operarios

Debe contar con bafio y todo tipo de sistemas electronicos como
camaras de seguridad, controladores de acceso de personas Yy
vehiculos, que permitan su funcionamiento.

Zona de oficinas y servicios para Operarios de control de flota.
Esta zona se compone de tres oficinas como minimo y bafos para ese
personal:

- Oficinas de RRHH, que debe considerar atencién de operarios.

- Oficina del jefe de la operacion. debe contar con todo lo necesario
para la correcta gestiéon de la flota y la operacién, mds una mesa
de reuniones.
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4.3

- Oficinas de control.
- Debe contar con todos los elementos electronicos necesarios para
la correcta gestion de la flota y la operacion.

Zona de descanso, comedores y servicios para choferes de
buses, mecanicos, lavadores y electro bomberos

Esta zona, de uso exclusivo para los funcionarios del centro de carga
debe contar con zona de lockers suficientes, bafios para hombres vy
mujeres que incluya duchas y camarin, una zona de comedor-cocina
(para calentar) y una zona de descanso.

Circulaciones

El acceso tanto de personas como vehiculos al centro de carga o electro
terminal, se realizara por un control de acceso custodiado por una garita
de control. Los flujos serén:

4.3.1. Circulaciones Vehiculares

Se debe segregar y restringir el acceso al patio de carga. En el caso
de los terminales mixtos, serd obligacidn segregar la operacién de
buses eléctricos de los buses diésel mediante elementos que impidan
el paso de personas y/o vehiculos.

Los buses eléctricos, al ingresar al centro de carga, electro terminal o
en el estacionamiento de depdsito/carga seran entregados al electro-
bombero. Una vez realizada la carga, el personal autorizado entregara
al chofer el bus listo para operaciéon en zona de seguridad habilitada o
en el estacionamiento.

4.3.2. Circulaciones Peatonales

Los flujos peatonales se definen en torno a las funciones que cumple
el personal del centro de carga o electro terminal, pudiendo ser:
conductores, electro-bomberos, personal de mantencion, personal
control de flota y administracion y otros. La Unién Temporal de
Postulantes debera entregar al Supervisor de Obras, y previo al inicio
de las operaciones, un certificado del prevencionista de riesgo sobre
el plan de operacion para resguardar la seguridad de los funcionarios.

Circulacion electro-bomberos

Estos operarios pueden acceder al patio de carga. La operacion de
carga en el patio es realizada exclusivamente por ellos.

La circulacion del electro-bomberos debe estar segregada o
marcada del resto de los recorridos, mediante vallas u otro elemento.
Esta comprende todo el patio de maniobra y los sectores de depdsito
y carga.

Circulacién de mecanicos y lavadores de autos

El centro de carga o electro terminal debe dotar circulaciones seguras
para su desplazamiento del personal de mantencion hasta la zona de
taller mecéanico y lavado, dentro del patio de carga. Esta circulacion
debe conectar con el control de acceso y conducir directamente a la
zona de lavado y mantencion.

Circulacion de funcionarios de control de operaciones

Se deben habilitar oficinas para el personal administrativo y control
de flota del centro de carga o electro terminal. Las circulaciones que
se dirigen hacia estos recintos deben estar segregadas del patio de
carga. Eventualmente y de requerir, personal autorizado del control
de flota podria hacer ingreso al patio de carga, siempre que existan
estrictos protocolos de seguridad establecidos para ello.
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Esta circulacién debe conectar con el control de acceso y conducir
directamente a la zona de control de operaciones.

o Conductores
Al ingresar al centro de carga o electro terminal deben entregar el bus
al electro-bombero en la zona indicada para ello o en los
estacionamientos de carga/depdésito, luego se desplazan a los recintos
habilitados para su estadia (comedores, camarines y/o servicios
higiénicos).

« Personal de aseo, seguridad u otros.
Sus desplazamientos deben estar acotados estrictamente a las
funciones que cumplen.

« Visitas
Al tratarse de una actividad riesgosa, no se ha previsto el acceso de
personas no vinculadas a su operacion, salvo casos excepcionales
como visitas de profesionales del MTT u otros relacionados
directamente con las actividades del recinto.

e Usuarios
Inmueble esta restringido sdlo a aquellas que guarden relacion con la
ejecucion de tareas o funciones propias del centro de carga o electro
terminal y no podra realizarse movimiento de pasajeros. No es un
recinto que atienda al publico, ni permita el acceso de usuarios de
buses.

Factibilidad Técnica

Informe de factibilidad técnica otorgado por la Superintendencia de
Electricidad y Combustibles que debe ser congruente con la potencia
minima requerida, esta debe coincidir con el nimero minimo de
cargadores contemplados en la propuesta.

Caracteristicas de los cargadores a utilizar

Detalle con los aspectos técnicos del cargador, asegurando Ila
identificacién precisa de todos los datos requeridos. En caso de que la
postulacion incluya mas de un modelo de cargador en la propuesta,
debera proporcionar los datos necesarios para cada modelo ofrecido.

Ademas, deberd incluir el certificado entregado por la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles (SEC), que autoriza el producto para el uso
en instalaciones de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos.

Se debe entregar la siguiente informacién para los cargadores propuestos:

POTENCIA DEL | MODODE | CONECTORES TIPO DE
ID | MARCA | MODELO | CARGADOR (kW) | CARGA HACIA VE CONECTOR

W IN ||| A W N~
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7.

Cronograma de construccién y/o entrega del electro terminal o

centro de carga

e @ o e @ ;NJ
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Los Oferentes deberan acompafiar cronograma de fabricacién y/o entrega
del Electro Terminal y/o centro de carga ofertados, segln corresponda.
Este cronograma debe ajustarse a los plazos establecidos para la entrada
en vigencia del servicio en el presente concurso. Este cronograma deberd
contener como minimo los siguientes hitos:

7.1 Anteproyecto

En los nuevos procesos de construccién de electro terminales 0 centros

de carga, los oferentes, en su calidad de participantes en el proceso de

adjudicacion, deberdn acompafiar su oferta con todos los elementos

esenciales que se consideren necesarios para la evaluacién del proyecto.

Estos componentes son de suma importancia para garantizar una

evaluacion precisa y exhaustiva de la propuesta. Entre los elementos que

deben ser incluidos se destacan los siguientes:

 Planos del Proyecto (6 LAMINAS)

L1 Cumplimiento Normativo, emplazamiento, ubicacion, etc.

L2 Plantas. Planta general y planta de techos

L3 Cortes y Elevaciones )

L4 Tres perspectivas (minimo) o renders de la propuesta (1 LAMINA)

L5 Plano levantamiento topogréfico

L6 Plano de Simulacién de Radios de Giro

Especificaciones técnicas (EETT) generales con itemizado

CIP Vigente

Factibilidad eléctrica

Factibilidad Sanitaria

Andlisis de Operacién de Respaldo

Presupuesto detallado concordante con itemizado de |las

Especificaciones técnicas (EETT)

o Carta Gantt detallada desde la firma de contrato hasta recepcion final,
concordante con itemizado de las Especificaciones técnicas (EETT)

Proyecto

Hito 1: Aprobacion de idea de proyecto por el supervisor de obras.
Aprobacién de Anteproyecto ante organismo respectivo.

Ingreso de proyecto al organismo respectivo.

Entrega de proyecto de especialidades.

Hito 2: Aprobacién de proyecto de obras ante la DOM u organismo
respectivo.

Obras

Hito 3: Instalacidon de faenas.

Hito 4: Trazado.

Hito 5: Empalme eléctrico, Empalme sanitario.

Hito 6: Instalacién de cargadores.

Hito 7: Finalizacion de Obra Gruesa.

Hito 8: Finalizacion de terminaciones.

Hito 9: Finalizacion de obras.

Hito 10: Entrega de Carpeta al Supervisor de Obras y la aprobacion de
la Resolucidén de Recepcidn final de las obras, por la DOM u organismo
respectivo.

e Hito 11: Inicio de la operacién de buses.

Desarrollo y supervisién de las obras

El proyecto debera incluir todas las condicionantes, consideraciones de
disefio y estandares técnicos minimos establecidos tanto en el presente
anexo, como en la normativa vigente que le aplique, debiendo reflejar

48



todos los requerimientos propios del proyecto, de acuerdo a las
definiciones MTT, de las condicionantes del terreno donde se emplaza,
incorporando y coordinando con los requerimientos de todas las
especialidades, resultado de estudios, normativas y leyes aplicables como
de cualquier otra disposicion especial que se requiera.

Para efectos de supervisar la correcta ejecucion del proyecto, la Unién
Temporal de Postulantes informara con al menos 10 dias habiles el inicio
de las obras asociadas al centro de carga o electro terminal a la Division
de Transporte Publico Regional, quien designara a un profesional como
Supervisor de Obras. Dicho profesional debera supervisar la correcta
ejecucion del centro de carga o electro terminal en lo relativo al
cumplimiento de los plazos, ajuste al programa y al anteproyecto
y proyecto aprobado. La Unidn Temporal de Postulantes entregarda un
informe detallado de cumplimiento de cada uno de los hitos sefalados en
la presente Resolucion para ser aprobado por el Supervisor de Obras. En
caso de presentarse imprevistos o modificaciones, estos deben ser
informados por la Unién Temporal de Postulantes al Supervisor de Obras
y ser autorizados por este profesional. Lo anterior deberd quedar
registrado en documento oficial, emitido por el Supervisor de Obras, el
cual serd enviado a la Unién Temporal de Postulantes.

Durante el desarrollo de las obras, el supervisor podra hacer visitas y
realizar anotaciones en el libro de obra, referidas a cumplimiento de las
especificaciones técnicas observaciones a la ejecucion, procesos
constructivos y a la calidad de los materiales empleados, entre otras. Asi
mismo podra requerir informacion actualizada del proyecto. Todo lo
anterior debera ser gestionado por la Unién Temporal de Postulantes
dentro de los plazos establecidos por el Supervisor de Obras en su
solicitud.

En casos justificados como modificaciones no autorizadas al proyecto
aprobado o incumplimientos del encargado de ejecucion de las obras,
el Supervisor de Obras puede solicitar, mediante documento oficial, la
detencién de las faenas hasta que sea resuelta la situacion detectada.

La Uniéon Temporal de Postulantes sera responsable legal y técnico del
desarrollo del proyecto de arquitectura y proyectos de especialidades y
debera solucionar las discrepancias que surjan en el proceso de ejecucién
de las obras, completar la informacion faltante para la total ejecucion de
éstas en cualquiera de los items y partidas contratadas. Cada especialista
quedara como responsable de su proyecto, aunque este sea informativo.

Aprobaciones y certificaciones

La Unién Temporal de Postulantes debera gestionar y cancelar a su cargo
las aprobaciones y/o certificaciones del proyecto completo ante las
instancias y organismos pertinentes, que legal y normativamente
intervengan en cada etapa del proyecto. En consecuencia, debera realizar
todas las acciones tendientes a lograr este propdsito y hacer las gestiones
pertinentes, presentaciones, cancelaciones de derechos, aportes,
importes etc., haciendo llegar al Supervisor de Obras designado por el
MTT, los originales de Certificados y/o Comprobantes de Pago en un plazo
maximo de 10 dias habiles desde su obtencion.

La Unidén Temporal de Postulantes deberad realizar todos los estudios
necesarios y/o consultas de pertinencia para someter el proyecto a la
evaluacion ambiental (SEA) y al impacto en el Sistema de Transporte
Urbano (EISTU) o Mitigaciéon de Impactos al Sistema de Movilidad Local
(IMIV), segun corresponda.
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10.

11.

Se entendera que, para la recepcién de las obras, la Unién Temporal de
Postulantes entregard todos los Permisos, Derechos y/o Aprobaciones de
los Servicios y Organismos competentes, que permitan el uso de la
infraestructura. La oportuna tramitacidn y obtencion de estos sera a cargo
y responsabilidad de la Unién Temporal de Postulantes.

Empalmes, factibilidades y urbanizacién

La Unién Temporal de Postulantes deberd obtener antecedentes
actualizados sobre la disponibilidad de los requerimientos de las
instalaciones de agua potable, alcantarillado, electricidad y gas, junto con
los certificados de factibilidad respectivos. Asimismo, debe entregar un
certificado de urbanizacién de la Direccion de Obras Municipales
actualizado y un levantamiento pormenorizado del estado actual de
pavimentos, veredas, postes, luminarias, arborizacién, etc.

Debe presentar en detalle el estado de las vias de acceso; indicar si estan
pavimentadas, o no. Asimismo debe adjuntar un presupuesto detallado
de las obras de pavimentacién de los accesos Yy un compromiso de
financiamiento y ejecucién de estas obras previo al inicio de operaciones,
si lo requiere el supervisor de obra.

En el caso de no existir factibilidad de servicios en la zona de
emplazamiento de las obras o carecer de urbanizacién, deberd proponer
soluciones provisorias y definitivas para el proyecto, las que deben ser
aprobadas por el Supervisor-de Obras.

Carta Gantt

Se hace presente que es obligatorio presentar una Carta Gantt Detallada
que indique cada etapa y sus hitos que considere como MINIMO Io
siguiente:

ETAPA 1: ANTEPROYECTO

» Hito 1: Aprobacion de idea de proyecto por el supervisor de obras

e Aprobacién de Anteproyecto ante Supervisor de Obras y organismo
respectivo.

ETAPA 2: PROYECTO

e Aprobacion de proyecto por Supervisor de Obras

« Ingreso de proyecto al organismo respectivo.

« Entrega de proyecto de especialidades

» Aprobacion de proyecto de obras ante organismo respectivo.

ETAPA 3: INSTALACION DE FAENAS/TRAZADO

ETAPA 4: EMPALMES

e« Empalme eléctrico

¢ Empalme Sanitario

ETAPA 5: INSTALACION DE CARGADORES

ETAPA 6: FINALIZACION DE OBRA GRUESA

ETAPA 7: FINALIZACI@N DE TERMINACIONES

ETAPA 8: FINALIZACION DE OBRAS )

ETAPA 9: ENTREGA DE CARPETA COMPLETA Y RECEPCION FINAL

POR LA DOM DE PROYECTO Y ESPECIALIDADES

ETAPA 10: INICIO DE OPERACION DE BUSES.
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2°- Lo anterior, en virtud a los Vistos vy
Considerandos de la presente resolucion.

ANOTESE Y PUBLIQUESE, y en su oportunidad ARCHIVESE

_/\Rj"\/\/u\/\«/\ /\/\/
OSA MARIA ALFARO TORRES
JFFA DEPARTAMENTO JURIDICO

GOBIERNO REGIONAL DE TARAPACA
\
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BASES DE CONVOCATORIA PARA LA PRESENTACION DE POSTULACIONES
AL PROGRAMA ESPECIAL DE RENOVACION DE BUSES, MINIBUSES,
TROLEBUSES, Y TAXIBUSES

REGION DE TARAPACA
ANO 2024-2025

1.- GENERALIDADES
1.1. Introduccién

La Ley N°20.378, cred un mecanismo de subsidio de cargo fiscal destinado a
compensar los menores pagos que realizan los estudiantes en los servicios de
transporte publico remunerado de pasajeros, con el objeto de promover su uso.

La Ley citada establecid, en su articulo Cuarto Transitorio, un aporte especial a los
Gobiernos Regionales para el Transporte y Conectividad, que incluye la ejecucion de
un programa especial mediante el cual se faculté a éstos para convocar a un
proceso de renovacion de buses, minibuses, trolebuses y taxibuses, en adelante el
Programa.

A su vez, la Ley N°21.640, que aprueba el Presupuesto de Ingresos y Gastos del
Sector Publico, para el afio 2024, establecié en la partida 19, capitulo 01, programa
06, la glosa presupuestaria 03, la cual en su literal b), autoriza por el afio 2024, la
disposicion por concepto del aporte especial para el transporte, conectividad y
desarrollo regional a que se refiere el articulo tercero transitorio de la Ley
N°20.378.

Asimismo, en la glosa 07 se sefiala que para la ejecucion del programa no sera
requisito previo que los vehiculos destinados al transporte publico remunerado de
pasajeros tengan la antigliedad operativa sefalada en dicha ley, ni tampoco, la
sefalada en la ley N° 21.405, de 2021, en su articulo 73°.

Por otro lado, en la misma glosa, se establece que, los vehiculos beneficiados no
podran realizar los servicios especiales, definidos en el decreto supremo N° 88, de
2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones o en el decreto que lo
reemplace, en los dias habiles del periodo establecido. En caso de que un vehiculo
beneficiado realice un servicio especial, el beneficiario debera restituir un 10% de la
suma percibida por cada servicio especial realizado; prevaleciendo la aplicacién de
dicha sancién por sobre aquella establecida en el articulo 73° de la ley N° 21.405.

Para la implementacion de este Programa, el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, en uso de la atribucién indicada en el mismo articulo Cuarto
Transitorio, dicté el Decreto Supremo N°44, de 2011, en virtud del cual se aprobd
su Reglamento.

En este contexto, el Gobierno Regional de Tarapaca ha resuelto implementar en la
region el Programa antes aludido, disponiendo al efecto la presente Convocatoria
para la presentacion de postulaciones durante el afio 2024.

1.2. Conceptos

Para los efectos de la presente Convocatoria, conforme con lo indicado en el Decreto
Supremo N°44, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, se entendera
por:

a. Renovacion: La sustitucion de un bus, minibus, trolebuls o taxibus por otro que
lo reemplaza sujeto al cumplimiento de los requisitos del presente Reglamento.

b. Vehiculo Saliente: El bus, minibus, trolebus o taxibus que ingresa al Programa
y que sera chatarrizado, o bien, conservado para efectos de investigacion
histdrica o para ser exhibido en museos.




c. Vehiculo Entrante: El bus, minibus, trolebus o taxiblis que ingresa al Programa

d.

en sustitucion del vehiculo saliente. Cabe sefialar que la eleccion de marca,
procedencia y modelo del Vehiculo entrante son de exclusiva responsabilidad del

postulante.
Chatarrizacion: El proceso técnico mecanico de destruccion total de un vehiculo,

realizado por un chatarrizador.

e. Primera Inscripcion: El afilo y mes de la primera inscripcion del vehiculo en el

f.

h.

J-

k.

Registro de Vehiculos Motorizados que lleva el Servicio de Registro Civil e
Identificacion, de conformidad a lo dispuesto en el articulo 39 del D.F.L. N°1, de
2007, de los Ministerios de Transportes y Telecomunicaciones y de Justicia, que
fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley N°18.290, de
Tréansito.

Antigiiedad: El periodo que se extiende desde la primera inscripcién del vehiculo
respectivo a la fecha de postulacién al Programa. Para los efectos mencionados
en el articulo 7 del Decreto Supremo N°44 de 2011, la antigliedad se calculara
como la diferencia entre el afio de fabricacion del vehiculo respectivo y el afo de
postulaciéon al Programa.

Valor de Compra: El monto en dinero que el Gobierno Regional entrega al
postulante que efectla la renovaciéon de un vehiculo saliente, con arreglo a los
requisitos del Programa.

Postulante: La persona natural o juridica que, en calidad de propietario del
vehiculo saliente y entrante, participa en el proceso de renovacion convocado por
el Gobierno Regional. Con todo, el postulante podra actuar representado en
conformidad con las normas generales. Sin perjuicio de lo anterior, podran
postular al Programa Especial, los arrendatarios con opcion de compra que
presenten un mandato, otorgado de acuerdo a las reglas generales, por medio
del cual la entidad o persona propietaria del vehiculo les haya facultado a percibir
el valor de compra o el beneficio por renovacién, segin sea el caso, establecido
en la ley.

Programa: E| Programa Especial de Renovacion de Buses, Minibuses,
Trolebuses, y Taxibuses.

Reglamento: El Reglamento del Programa Especial de Renovacién de Buses,
Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, aprobado por Decreto Supremo N°44, de
2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y sus modificaciones.
Gobierno Regional: El Gobierno Regional de Tarapaca.

Ministerio: El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

m. Capacidad: numero de pasajeros que puede transportar como maximo un

vehiculo de transporte publico, valor que debe ser calculado de conformidad a lo
establecido en la Resolucion Exenta N° 2331, de 2011 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, modificada por la Resolucion Exenta N°3738,
de 2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

n. Vehiculo entrante eléctrico: El bus, minibus, trolebus o taxibus que cuenta con

motor eléctrico puro, entendiendo como tal aquel vehiculo impulsado
exclusivamente por energia eléctrica y que ingresa en sustitucion de un vehiculo
saliente al Programa Especial.

0. Union Temporal de Postulantes (UTP): agrupaciéon de personas naturales,

p-

personas juridicas o de unas y otras, que se agrupan con la sola finalidad de
optimizar su acceso al financiamiento, adquisicion y mantencion de buses
eléctricos; de modo tal que cada uno de sus integrantes es propietario de uno o
mas vehiculos salientes y entrantes y que conjuntamente y como un postulante
Unico, participan en el proceso de renovacion convocado por el Gobierno
Regional, en el contexto del Programa Especial; independizandose una vez
adjudicados los beneficios a los que han postulado.
Sin perjuicio de lo anterior, podran participar de la Uniéon Temporal de
Postulantes, los arrendatarios con opcion de compra que presenten un mandato,
otorgado de acuerdo a las reglas generales, por medio del cual la entidad,
persona o personas propietarias del vehiculo les haya facultado a percibir el valor
de compra, determinado segun el presente reglamento.
El Ministerio a través de la Resolucion Exenta N°2702 de 2021, establecié que la
cantidad minima de vehiculos que deben integrar la Union Temporal de
Postulantes es de 4 buses.
Informe de Proyecto postulacion vehiculos eléctricos (IPVE): Informe que
2




debe presentar la Unién Temporal de Postulantes, el cual deberd ser aprobado
por el Ministerio, al momento de la postulacion. El Ministerio a través de la
Resolucion Exenta N°2487, de 2021, establecido la informaciéon minima que
debera contener esta Informe.

q. Servicios rurales: Son aquellos que, sin superar los 200 km. De recorrido,
exceden el radio urbano.

2. SOBRE LA CONVOCATORIA 2024
2.1 Generalidades

La Convocatoria tiene como objetivo la presentacion de postulaciones al Programa
Especial de Renovacion de Buses, Minibuses, Trolebuses y Taxibuses, en la Regién
de Tarapaca, para lo cual se establecen en las siguientes, condiciones de
participacion, los requisitos de postulacion, la documentacion requerida, las etapas
y plazos de la misma, entre otros.

El Gobierno Regional de Tarapaca sera el encargado de realizar la convocatoria y
difusion del programa, mientras que la administracion de éste sera en coordinacion
con el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que debera colaborar
durante el proceso, asesorando y evaluando técnicamente, para la correcta
ejecucion y fiscalizacion del programa.

Para consultar si se es potencial beneficiario del programa, puede ingresar al sitio
web www.mtt.gob.cl, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones o
directamente en la pagina web del Programa www.renuevatumicro.cl

Los términos y requisitos del Programa y los formularios de postulacion de la 1° y
2° etapa estaran disponibles en el sitio web www.goretarapaca.gov.cl

2.2. Determinacion del Monto del Valor de Compra.

El Gobierno Regional de Tarapaca otorgard a los Beneficiarios del Programa, un
incentivo economico por concepto de valor de compra, cuyo valor se encuentra
determinado en conformidad a lo establecido en las Resolucion Exenta N°318, de
2024, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y sus
modificaciones.

Para las convocatorias iniciadas en el afo 2024 los montos son los siguientes:

a) Vehiculo Saliente: Miniblis con capacidad mayor a 0 plazas. (Montos
expresados en millones de pesos)

Afio de Fabricacién Vehiculo Entrante

2025 | 2024 | 2023 | 2022 | 2021 |2020| 2019 | 2018 | 2017 ii(f’:::r
e 2015 15,24
£ 2014 15,24 15,24
-_é 2013 15,15 |15,15) 13,08
T; 2012 14,94 114,94 11,57 (10,72
E 2011 14,53 (14,53 | 11,30 |10,58| 9,77
§ 2010 14,02 (14,02 10,82 (10,17 ] 9,53 | 8,93
§ 2009 13,71 (13,71| 10,36 | 9,86 | 9,27 | 8,75 | 8,09
E 2008 13,03 |13,03| 9,71 (9,21 | 8,78 |827| 7,73 | 7,21
§ 2007 11,91 |11,91) 858 | 8,24 | 7,85 | 7,46 6,97 | 6,62 | 6,27
E‘ 2006 o inferior| 11,06 [11,06| 7,71 | 7,44 | 7,26 | 6,97 | 6,69 | 6,43 | 6,14 5,89




b) Vehiculo Saliente: Buses, Trolebuses y Taxibuses con capacidad entre
0 y 38 plazas inclusive. (Montos expresados en millones de pesos)

Afio de Fabricacion Vehiculo Entrante
2?;;; 2023 | 2022 | 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 If‘lt::rii:r

2025y 20,85
2024

2023 | 2095
2022 | 2314
2021 25,13
2020 26,93
2019 28,47
2018 25,81
2017 30,91
2016 | 3L82
2015 | 32,56
2014 | 33,08

2013 33,37 |28,
2012 3346 |27,12)|2515
2011 33,25 |27,1225,41(23,53
2010 32,74 |26,77]25,15)23,53 22,01
2009 31,76 |25,84 |24,51)23,15|21,75|20,14
2008 30,41 (24,73 (23,48 22,39 |21,08 | 19,77 | 18,40
2007 28,50 |(23,11(22,07 | 21,08 | 20,04 | 18,81 | 17,71 | 16,45
2006 26,42 21,07 |20,18 19,39 | 18,46 | 17,49 | 15,49 | 15,46 | 14,42
2005 23,79 |18,69|18,01|17,31 | 16,48 | 15,73 | 15,02 | 14,08 | 13,17 | 12,35
2004 22,83 |17,39(16,74 | 16,11 | 15,49 | 14,81 | 14,13 | 13,44 112,71 | 11,98 | 11,09
2003 20,83 15,03 114,45 |14,05)|13,64 | 13,04 | 12,44 111,95|11,32 10,69 | 10,04 | 9,32
2002 17,70 |11,38(11,09|10,73|10,39(10,05| 9,69 | 9,31 | 875 [ 839 | 7,956 (7,35 | 6,78

Afio de Fabricacién Vehiculo Saliente

20010

inferior 1303 | 641|636 (636 | 636|636 636|636 (636|636 (636 636636 636

c) Vehiculo Saliente: Buses, Trolebuses y Taxibuses con capacidad entre
39 y 67 plazas inclusive. (Montos expresados en millones de pesos):

Afio de Fabricacion Vehiculo Entrante
2;!;}541 2023 | 2022 | 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 lﬁ?:rii:r
I
2023 25,89
2022 33,08
2021 35,92
2020 38,43
2019 40,64
2018 42,59
2017 44,20
2016 45,48
2015 46,50
2014 47,26

2013 47,68 [&L81
2012 47,83 |38,70|3592
2011 47,44 |3870(36,31|33,58
2010 45,72 |38,1935,92(33,58 (31,45
2009 45,37 |36,50(35,03 (33,08 31,07 28,75
2008 43,42 |35,32(33,56(31,96(30,12 | 28,21 | 26,28
2007 40,75 | 32,57 |3L,58|30,12| 28,64 | 26,87 | 25,30 23,45
2006 37,73 |30,11)28,80|27,71| 26,36 24,58 | 23,54 ( 22,06 | 20,60
2005 34,01 | 26,68|25,74| 24,77 23,54 | 22,52 | 21,44 | 20,14 ( 18,77 | 17,64
2004 32,62 |24,82|23,96|23,02)|22,07|2L1,15|20,19| 19,18 18,17 17,10| 15,79
2003 29,75 | 21,46 20,67 | 20,07 | 15,45 ] 18,63 | 17,76 | 17,02 | 16,21 | 15,27 | 14,31 | 13,32
2002 25,28 | 16,26|15,79|15,35| 14,84 | 14,34 | 13,84 | 13,27 | 12,50 11,93 | 11,37 | 10,55 | 9,69

Aflo de Fabricacidn Vehiculo Saliente

20010

o o . \ \ ! 1
inferior 1861 | 9,16 | 912 | 9,12 19,12 | 9,12 | 9,12 | 9,12 | 912 | 9,12 | 9,12 | 9,12 | 9,12 | 9,12




d) Vehiculo Saliente: Buses, Trolebuses y Taxibuses con capacidad mayor
o igual a 68 plazas. (Montos expresados en millones de pesos):

Afio de Fabricacién Vehiculo Entrante
1:':;4' 2023 | 2022 | 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 I:‘::;:':r
zg;;y 32,68
2023 | 3882
2022 | 42,97
2021 | 46,68
2020 | 42,96
2019 | 52,87
2018 | 553¢
017 | 57,45
2016 | 59,15
2015 | 60,45
2014 | 61,42

2013 61,97 | 54,33
2012 62,16 | 50,34 | 46,72
2011 51,65 | 50,34 | 47,20 | 43,66
2010 60,79 | 49,66 | 46,72 | 43,66 | 40,87
2009 58,97 (47,97 | 45,53 | 42,98 | 40,39 | 3741
2008 56,45 | 45,94 | 43,63 | 41,58 | 39,16 | 36,69 | 34,14
2007 52,98 | 42,88 | 41,01 | 39,16 | 37,20 | 34,92 | 32,50 | 30,51
2006 43,06 | 39,12 | 37,45 | 35,03 | 34,28 | 32,48 | 30,63 | 28,70 | 26,78
2005 44,19 134,70 | 33,46 | 32,18 | 30,60 | 29,27 | 27,90 | 26,16 | 24,39 | 22,94
2004 42,40 132,27 31,11 | 29,96 | 28,76 | 27,52 | 26,25 | 24,95 | 23,63 | 22,24 | 20,54
2003 38,68 | 27,92 | 26,87 | 26,12 | 25,33 | 24,21 | 23,12 | 22,23 | 21,05 | 19,85 | 18,60 17,31
2002 32,87 (21,16 | 20,57 | 19,93 | 19,29 | 18,63 | 17,55 | 17,27 | 16,26 | 15,53 | 14,77 (13,71 | 12,61

20010
inferior

Afio de Fabricacién Vehiculo Saliente

2420|11,91111,84 11,84 (11,84 |11,84|11,84|11,84|11,84|11,84(11,84|11,84)11,84| 11,84

Los montos de valor de compra sefialados en los literales b), c¢) y d) serén validos,
siempre y cuando, se cumpla que, los vehiculos entrantes tengan una antigliedad
inferior a la del vehiculo saliente no menor a 120 meses, segun lo sefalado en el
articulo 5, del Decreto Supremo N°44, de 2011, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.

Excepcionalmente, si se trata de vehiculos entrantes eléctricos y/o que cumplen con
estandar red, segun lo establecido en la Resoluciéon Exenta N°3149, de 2021, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y sus modificaciones, no se exigira
la mencionada diferencia de antigiedad minima. En estos casos, dichos vehiculos
entrantes deberan ser nuevos, segun lo establecido en el referido articulo 5 y
podran optar a los siguientes incentivos adicionales, si asi corresponde segun lo
indicado en el articulo 7, del Decreto Supremo N°44, de 2011, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones:

IAU = Incentivo de Acceso Universal, corresponde al incentivo adicional por un
monto Unico de $15.330.000.-, el que se otorga si el vehiculo entrante tiene las
caracteristicas que lo hagan utilizable por todas las personas en condiciones de
seguridad y comodidad, de la forma mas autéonoma y natural posible, segun lo
establecido en las Resoluciones Exentas N°172, de 2018, y N°2371, de 2022, N°318
de 2024 todas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

BER = Bus estandar red, corresponde al incentivo adicional por el monto de
$36.780.000.- de acuerdo con lo sefialado en la Resolucion Exenta N°318 de 2024
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que se otorga si el vehiculo
entrante tiene las caracteristicas establecidas en las Resoluciones Exentas N°3149
de 2021, N°4582 de 2022, y N°2475 de 2022, todas del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.

BE = Bus eléctrico, corresponde al incentivo adicional por el monto de
$24.280.000.- de acuerdo con lo sefalado en la Resolucion Exenta N°1321 de



2024, que se otorga si el vehiculo entrante es eléctrico y tiene las caracteristicas
establecidas en la Resoluciéon Exenta N°3149 de 2021, ambas del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

2.3 Disponibilidad Presupuestaria.

El monto dispuesto por el Gobierno Regional de Tarapaca para financiar la
implementacion de este llamado para el Programa durante el afio 2024, considera
en primer lugar el saldo disponible de convocatorias anteriores correspondiente a
M$170.920, y la suplementacion de recursos por el valor de M$6.000.000.-,
aprobada a través de Certificado N°175 de fecha 08 de abril de 2024 del Consejo
Regional de Tarapacd, sumando un total de M$6.170.920.-, los cuales se
encuentran disponibles para la presente Convocatoria, segin lo establecido en el
articulo Cuarto Transitorio de la Ley N°20.378.

Sin perjuicio de lo anterior, el Gobierno Regional, en uso de sus facultades, previo
acuerdo del Consejo Regional, podra modificar la cifra antes sefalada, sin que ello
pueda afectar la asignacion de los incentivos a aquellas postulaciones que hubiesen
cumplido con los requisitos establecidos en el presente documento y a los cuales se
les haya entregado el Certificado emitido por el Gobierno Regional que da cuenta
que el vehiculo saliente cumple con tales requisitos y con los criterios de seleccion
establecidos en las presentes bases.

2.4 Inscripcion en Registro de Entidades Receptoras de Fondos Publicos de
los beneficiarios que tengan la calidad de personas juridicas.

Aquellos beneficiarios que tengan la calidad de personas juridicas deberan presentar
el certificado que acredite la inscripcion en el registro de receptores de fondos
publicos www.registros19862.cl, ademas de encontrarse inscritos en el Registro de
Receptores de Fondos Publicos del Gobierno Regional, presentando Ila
documentacién correspondiente. Lo anterior, correspondera a un requisito para la
transferencia de recursos.

3. CONDICIONES DE PARTICIPACION

Podran presentar postulaciones a la presente convocatoria y ser beneficiarios del
Programa Especial de Renovacion de Buses, Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, las
personas naturales o juridicas, o la Union Temporal de Postulantes (UTP)
conformada por personas naturales, personas juridicas o de unas y otras que
cumplan con los siguientes requisitos copulativos, siendo desestimadas las
postulaciones que no cumplieren con los mismos. La postulacion al Programa estara
dividida en dos etapas.

3.1 Primera Etapa de Postulacion

En la primera Etapa, el postulante deberd presentar su postulaciéon, acompafiando
los antecedentes que acrediten el cumplimiento de los requisitos que se indican en
este numeral. Junto con lo anterior, el postulante debera indicar las caracteristicas
del vehiculo entrante, debiendo sefialar al menos el tipo de vehiculo, afio de
fabricacion y capacidad. Para lo anterior, el Postulante debera utilizar el Formulario
N°1 PRIMERA ETAPA DE POSTULACION, que se adjunta a las presentes bases
de convocatoria, con excepcion de postulaciones con vehiculos entrantes eléctricos,
las cuales deberan presentar el Informe de Proyecto, segln lo sefialado en la letra f.
del siguiente apartado.

3.1.1 Requisitos Primera Etapa de Postulacion aplicables a los vehiculos
salientes.

a. Contar con inscripcion vigente a nombre del postulante en el Registro de
Vehiculos Motorizados que lleva el Servicio de Registro Civil e Identificacion,
al momento de la postulacién.




Contar o haber contado con inscripcion vigente el vehiculo, propiedad del
postulante o de los integrantes de una UTP, en el Registro Nacional de
Servicios de Transporte Publico que lleva el Ministerio, en adelante el
Registro, en una oportunidad al menos, dentro de los Ultimos 18 meses
contados desde la fecha de postulacion. Lo anterior es sin perjuicio del
cumplimiento de los plazos y requisitos que en materia de reemplazo
contempla el Decreto Supremo N°1, de 1994, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones. Dicha inscripcién podra corresponder a servicios urbanos
y rurales de la Region de Tarapaca.

Contar con certificado de revision técnica vigente o con fecha de vencimiento
no superior a 18 meses corridos anteriores a la postulacion, en los términos
previstos en el Decreto Supremo N°156, de 1990, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, al momento de la postulacion.

Contar con Permiso de Circulacion vigente o con fecha de vencimiento no
superior a 18 meses corridos anteriores a la postulacion, conforme lo
prescribe el D.F.L. N°1, de 2007, de los Ministerios de Transportes y
Telecomunicaciones y de Justicia, que fija el texto refundido, coordinado y
sistematizado de la Ley N°18.290, de Transito, al momento de la postulacién.

3.1.2 Antecedentes que deben adjuntarse en la Primera Etapa de
Postulacién

cl

g.

Formulario N°1 PRIMERA ETAPA DE POSTULACION. Este formulario no deberd
ser presentado si se trata de vehiculos entrantes eléctricos, en dicho caso,
deberd presentar el Informe de Proyecto, segun lo sefalado en las letras g.2
y g.3 de este apartado.

Certificado de Inscripcion y Anotaciones Vigentes en el Registro de Vehiculos
Motorizados, correspondiente al (a los) vehiculo(s) saliente(s) a nombre del
postulante, o de los integrantes de una UTP, con fecha de emisién no superior
a 30 dias corridos, al momento de la postulacion.

Fotocopia del Certificado de revision técnica al dia o con fecha de vencimiento
no superior a 18 meses corridos anteriores, del (de los) vehiculo(s)
saliente(s), donde conste el calculo de capacidad realizado por la Planta
Revisora Técnica, de conformidad con la Resolucion Exenta N°2331, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o la que estuviere vigente
sobre la materia a la fecha de la postulacion.

Fotocopia del Permiso de Circulacién al dia o con fecha de vencimiento no
superior a 18 meses corridos anteriores, del vehiculo saliente.

Declaracion Jurada simple de aceptacion de los términos y condiciones
establecidos en las presentes bases de convocatoria, de acuerdo con formato
adjunto, contenido en Anexo N° 1, también obtenible a través del sitio web.

Si la renovacién se hara por vehiculos entrantes eléctricos y a través de una
Union Temporal de Postulantes, esta debera presentar, el Informe de
Proyecto, seguin lo definido en la Resolucién Exenta N°2487, de 2021, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el cual ademas debera
considerar, en lo que corresponda, lo sefialado en el Anexo N°10 de las
presentes Bases.

Segun el tipo de postulante deberéd presentar la siguiente documentacion:

g.1. Si el postulante corresponde a una persona natural, fotocopia de la cédula

de identidad; y si es una persona juridica, lo siguiente:

Fotocopia del Rol Unico Tributario;

Fotocopia de la escritura de constitucion de la entidad;

Original o copia de certificado de vigencia emitido por el Registro de
Comercio, con fecha no superior a 30 dias contados desde la fecha de
presentacion de la postulacion, u otro documento que acredite la vigencia de
la personeria del o los representantes legales de la persona juridica;

Original o copia del certificado de vigencia de la escritura donde consta la
personeria de él o los representantes legales de la persona juridica, emitido
con una antigledad no mayor a 30 dias contados desde la fecha de
presentacion de la postulacion;

Fotocopia de la cédula de identidad de él o los representantes legales de la
entidad;



g.2.

Certificado de inscripcion en el Registro de personas Juridicas receptoras de
fondos publicos, segun lo dispuesto en el punto 2.4 del presente llamado.

Si se trata de una UTP compuesta por personas naturales, deberan
presentar:

Fotocopia de la cédula de identidad de cada uno de sus integrantes;

Mandato otorgado a quien los representara para efectos de la postulacion,
segln Anexo N°6;

Si los vehiculos entrantes eléctricos no han sido adquiridos, debe presentar
contrato de compra venta de los vehiculos;

Garantia por el 50% del monto total de subsidio postulado en CLP o en UF,
siempre y cuando, se explicite la fecha de conversion del monto en UF a CLP,
garantizando que sea igual al monto en CLP asegurado, en el caso de requerir
un pago anticipado. El instrumento de garantia podra constituirse mediante
Boleta Bancaria de Garantia o Pdliza, extendida como irrevocable y pagadera
a la vista, con vigencia hasta al menos 60 dias después del término de la
segunda etapa. En el caso de aumento de plazo de las etapas del programa,
se debera ajustar la vigencia de dicha garantia.

La boleta de garantia debe ser extendida con los siguientes datos:
Nombre: Gobierno Regional de Tarapaca
Rut Unico Tributario: 72.223.100-7

El instrumento de garantia deberd tener la siguiente glosa: “Garantia por
pago anticipado de subsidio del Programa Especial de Renovacion de Buses,
Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, Region de Tarapacd, afio 2024-2025,
extendida para los efectos previstos en el inciso 3° del articulo 11 del DS
N°44 de 2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones”.

En el caso que el instrumento corresponda a una poliza, en esta debera
expresamente indicarse que el asegurado podra hacer efectiva la podliza, con
la Compafiia de Seguros, a través de un requerimiento que consistird en una
declaracion suscrita por el Asegurado en la que se especifique el hecho en
que consiste el incumplimiento y el monto de la indemnizacién solicitada,
debiendo la Compania de Seguros proceder al pago de la indemnizacién
correspondiente, sin exigir otros antecedentes respecto a su procedencia y
monto. Debera indicar ademas que el Asegurado podrad requerir el pago a la
Compaiiia, mediante un oficio, pudiendo informar la misma via presencia o e-
mail.

Una vez presentado lo anterior, el pago de la indemnizacién se debe realizar,
abonando directamente en la cuenta corriente que haya establecido el
asegurado u otra forma que se establezca. La pdliza deberd indicar que el
Asegurado podra hacer efectiva esta péliza, por el monto correspondiente.

Adicionalmente en las condiciones particulares las poélizas deberdn contemplar
gue no obstante lo sehalado en las condiciones generales, cuando el
Asegurado o beneficiario corresponda a un érgano de la administracién del
Estado, las disputas seran resueltas por la justicia ordinaria, derogando la
clausula de arbitraje.

Esta poliza debe pagarse al contado, y debera contener en su glosa
correspondiente, la materia asegurada.

La(s) Garantia(s) debera(n) entregarse antes del término de la primera
etapa, fecha indicada en el punto 4.2 letra b), de manera fisica (soporte
papel), por Oficina de Partes del Gobierno Regional de Tarapaca.

Informe de Proyecto, segun lo indicado en la Resolucion Exenta N°2487, de
2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que deberd
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g.3.

presentes Bases.

Si se trata de una UTP compuesta por personas juridicas, deberdn
presentar un mandato otorgado a quien los representara para efectos de la
postulacion, segin Anexo N°6 y los siguientes documentos para cada uno de
los integrantes:

Fotocopia del Rol Unico Tributario;

Fotocopia de la escritura de constitucion de la entidad;

Original o copia de certificado de vigencia emitido por el Registro de
Comercio, con fecha no superior a 30 dias contados desde la fecha de
presentacion de la postulacién, u otro documento que acredite la vigencia de
la personeria del o los representantes legales de la persona juridica;

Original o copia del certificado de vigencia de la escritura donde consta la
personeria de él o los representantes legales de la persona juridica, emitido
con una antigiedad no mayor a 30 dias contados desde la fecha de
presentacion de la postulacion;

Fotocopia de la cédula de identidad de él o los representantes legales de la
entidad;

Certificado de inscripcion en el Registro de personas Juridicas receptoras de
fondos publicos, segun lo dispuesto en el punto 2.4 del presente llamado.

Si los vehiculos entrantes eléctricos no han sido adquiridos, debe presentar
contrato de compra venta de los vehiculos;

Garantia por el 50% del monto total de subsidio postulado en CLP o en UF,
siempre y cuando, se explicite la fecha de conversion del monto en UF a CLP,
garantizando que sea igual al monto en CLP asegurado, en el caso de requerir
un pago anticipado. El instrumento de garantia podra constituirse mediante
Boleta Bancaria de Garantia o Péliza, extendida como irrevocable y pagadera
a la vista, con vigencia hasta al menos 60 dias después del término de la
segunda etapa. En el caso de aumento de plazo de las etapas del programa,
se debera ajustar la vigencia de dicha garantia.

La boleta de garantia debe ser extendida con los siguientes datos:
Nombre: Gobierno Regional de Tarapaca
Rut Unico Tributario: 72.223.100-7

El instrumento de garantia deberd tener la siguiente glosa: “Garantia por
pago anticipado de subsidio del Programa Especial de Renovacion de Buses,
Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, Region de Tarapaca, ano 2024-2025,
extendida para los efectos previstos en el inciso 3° del articulo 11 del DS
N°44 de 2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones”.

En el caso que el instrumento corresponda a una pédliza, en esta debera
expresamente indicarse que el asegurado podra hacer efectiva la podliza, con
la Compania de Seguros, a través de un requerimiento que consistird en una
declaracion suscrita por el Asegurado en la que se especifique el hecho en
que consiste el incumplimiento y el monto de la indemnizaciéon solicitada,
debiendo la Compafila de Seguros proceder al pago de la indemnizacién
correspondiente, sin exigir otros antecedentes respecto a su procedencia y
monto. Deberd indicar ademas que el Asegurado podra requerir el pago a la
Compafiia, mediante un oficio, pudiendo informar la misma via presencia o e-
mail.

Una vez presentado lo anterior, el pago de la indemnizacién se debe realizar,
abonando directamente en la cuenta corriente que haya establecido el
asegurado u otra forma que se establezca. La pdliza debera indicar que el
Asegurado podra hacer efectiva esta pdliza, por el monto correspondiente.

Adicionalmente en las condiciones particulares las pdlizas deberan contemplar
que no obstante lo sehalado en las condiciones generales, cuando el



Asegurado o beneficiario corresponda a un érgano de la administracion del
Estado, las disputas seran resueltas por la justicia ordinaria, derogando la
cldusula de arbitraje.

Esta podliza debe pagarse al contado, y deberd contener en su glosa
correspondiente, la materia asegurada.

La(s) Garantia(s) deberd(n) entregarse antes del término de la primera
etapa, fecha indicada en el punto 4.2 letra b), de manera fisica (soporte
papel), por Oficina de Partes del Gobierno Regional de Tarapaca.

e Informe de Proyecto, segun lo indicado en la Resolucién Exenta N°2487, de
2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el que debera
considerar en lo que corresponda, lo sefialado en el Anexo N°10 de las
presentes Bases.

h. Si el postulante o la UTP requiere que el pago del valor de compra, senalado en
el punto 2.2 del presente llamado sea entregado a un tercero, se debera
adjuntar debidamente firmado ante notario, mandato de acuerdo al formato
adjunto, contenido en el Anexo N°2. En dicho documento se debera
individualizar a la persona que recibira el pago del valor compra por parte del
Gobierno Regional.

i. Si el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos ya fueron adquiridos
y en caso de optar al Incentivo por Acceso Universal, debera adjuntar lo
siguiente:
¢ Certificado original emitido por los fabricantes, armadores, importadores o

sus representantes, de acuerdo a lo indicado en resuelvo 2 de la Resoluciéon
Exenta N°172, de 2018, y de la Resolucion Exenta N°2371, de 2021,
ambas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Este
certificado debe contar con el Cédigo de Acceso Universal otorgado por 3CV;

e Copia del certificado emitido por 3CV al fabricante, armador, importador o
representante;

e Declaracion jurada simple del postulante indicando que el vehiculo entrante
corresponde al informado por el fabricante, armador, importador o
representante, dando cumplimiento a la Resolucion Exenta N°172, de
2018, y de la Resolucion Exenta N°2371, de 2021, ambas del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. (Ver Anexo 5).

**Sj presenta certificado estandar red, recibira también el Incentivo por
Acceso Universal, sin que sea necesario presentar los documentos
sefalados en este literal.

j- Si el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos ya fueron adquiridos

y son estandar red, deberd adjuntar lo siguiente:

e Certificado original emitido por los fabricantes, armadores, importadores o
sus representantes, de acuerdo a lo indicado en la Resolucion Exenta N°3149,
de 2021, y la Resolucion Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucion Exenta
N°2475, de 2022, todas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

e Copia del Certificado de Estandar Red Regional emitido por 3CV al fabricante,
armador, importador o representante.

e Copia del Certificado de Estandar Red Regional Tecnoldgico emitido por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

e Declaracion jurada simple del postulante indicando que el vehiculo entrante
corresponde al informado por el fabricante, armador, importador o
representante, dando cumplimiento a la Resolucion Exenta N°3149, de 2021,
y la Resolucion Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucion Exenta N°2475, de
2022, todas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. (Ver Anexo
8).

**Sj presenta certificado estandar red, recibira también el Incentivo por
Acceso Universal, sin que sea necesario presentar los documentos
sefalados en el literal anterior.
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k. Si el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos no han sido
adquiridos y son estdndar red, deberad adjuntar ANEXO N° 9: DECLARACION
SIMPLE DE COMPROMISO DE COMPRA BUS DIESEL ESTANDAR RED O
ELECTRICO ESTANDAR RED.

En caso de ser necesario, el Gobierno Regional podra solicitar la actualizacion de los
antecedentes presentados previamente, indicados en el literal g (g.1, 9.2 y g.3).

Se encontraran eximidos de adjuntar los antecedentes sefialados entre las letras b.
y d. aquellos postulantes que hubiesen recibido el respectivo Certificado emitido por
el Gobierno Regional en una Convocatoria anterior y cuyo vehiculo saliente haya
sido entregado al chatarrizador respectivo. En tal caso, bastara que el postulante
adjunte a su postulacién lo sefialado en las letras a., f., g., h., i., j. y k., segun
corresponda, junto con el Certificado emitido por el Gobierno Regional, otorgado en
la convocatoria anterior y copia del documento que da cuenta de la recepciéon por
parte del Chatarrizador.

3.2 Segunda Etapa de Postulacion

En la segunda etapa, el postulante debera presentar los antecedentes que
acrediten el cumplimiento de los requisitos que se sefialan a continuacion.

3.2.1 Requisitos Segunda Etapa de Postulacion

a. El vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos deberan contar con

inscripcion vigente, a nombre del postulante, o de los integrantes de la Unién
Temporal de Postulantes, en el Registro de Vehiculos Motorizados que lleva el
Servicio de Registro Civil e Identificacion, o factura de primera compraventa
extendida a nombre del postulante o de los integrantes de una Unién Temporal
de Postulantes.
**Excepcionalmente, en el caso de los arrendatarios con opcion de compra,
junto con el certificado de inscripcion vigente o factura de primera compraventa
extendida a nombre de la entidad o persona propietaria, deberan presentar un
mandato, otorgado de acuerdo con las reglas generales, por medio del cual la
entidad o persona propietaria del vehiculo les haya facultado a percibir el valor
de compra.

b. Contar con inscripcion vigente del vehiculo entrante o los vehiculos entrantes
eléctricos, propiedad del postulante, o de los integrantes de una UTP en el
Registro Nacional de Servicios de Transporte Publico que lleva el Ministerio, en
adelante el Registro. Salvo que se trate de un arrendatario con opcion de
compra, en cuyo caso para la inscripcion del vehiculo deberd presentar un
mandato, de conformidad a lo establecido en el literal precedente. Dicha
inscripcion debera corresponder a un servicio de transporte publico de
pasajeros, de la misma region y tipo del servicio al que pertenecia el vehiculo
saliente;

c. El vehiculo entrante deberd tener una capacidad en numero de pasajeros, igual
o superior al 50% respecto del vehiculo saliente, de conformidad a lo
establecido en la Resolucion Exenta N°2331, de 2011, modificada por la
Resolucion Exenta N°3738, de 2011, del Ministerio. Excepcionalmente, si se
trata de vehiculos entrantes eléctricos y/o que cumplen con estandar red,
establecido en la Resolucion Exenta N°3149, de 2021, la Resolucion Exenta
N°4582, de 2021 y la Resolucién Exenta N°2475, de 2022, todas del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, este requisito no sera exigido, debiendo
cumplir con tener un largo minimo de 8 metros y una cantidad minima de 25
asientos incluidos asientos abatibles y asiento del conductor;

d. Si el vehiculo saliente es un bus, troleblus o taxibus, el vehiculo entrante no
podra ser un minibus;

e. Contar con certificado emitido por un operador tecnoldgico, que cuente con un
sistema de Localizacion Automatica de Vehiculos, GPS o similar, instalado y en
funcionamiento de acuerdo con los requerimientos establecidos en la Resolucién
Exenta N°2778, de 2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones;
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f.

El vehiculo entrante deberd tener una antigliedad inferior a la del vehiculo
saliente mayor o igual a 120 meses, considerando la fecha de primera
inscripcion, tanto del vehiculo saliente como del vehiculo entrante, en el
Registro de Vehiculos Motorizados que lleva el Servicio de Registro Civil e
Identificacion. Excepcionalmente, si se trata de vehiculos entrantes
eléctricos y/o que cumplen con estandar red, sefialado en la Resoluciéon
Exenta N°3149 de 2021, la Resolucion Exenta N°4582 de 2021 y la
Resolucion Exenta N°2475 de 2022, todas del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones, debera tratarse de vehiculos nuevos, esto es,
tener un afo de fabricacion o modelo del vehiculo anotado en el
Registro de Vehiculos Motorizados que lleva el Servicio de Registro Civil
e Identificacion, correspondiente al afio de inicio de la convocatoria, o
siguiente, y cuya inscripcion corresponda al primer propietario. No
exigiéndose, para estos casos, la diferencia de antigiiedad minima, con
el vehiculo saliente, de 120 meses.

El vehiculo entrante debera considerar lo siguiente: en su interior, la instalacion
de un adhesivo que indique que ha sido beneficiario del “"Programa Renueva Tu
Micro”, subsidiado por el Gobierno Regional de Tarapacd. A su vez, debera
incorporar los logos institucionales del Gobierno Regional de Tarapaca (Imagen
N°1) y del Consejo Regional de Tarapaca (Imagen N°2) en el exterior y en
ambos costados de vehiculo.

COBIERNO REGIONAL _C_QR__E.

TARAPACA TARAPACA

Imagen N°1: Imagen N°2:
Logo Gobierno Regional de Tarapaca Logo Consejo Regional de Tarapaca

Sin perjuicio de lo sefialado, las caracteristicas de disefio, dimensiones, material
y lugar seran informadas oportunamente por el Gobierno Regional de Tarapaca
a los postulantes que resulten seleccionados en la Primera Etapa.

3.2.2 Antecedentes que deben presentarse en la Segunda Etapa de
Postulacion

Formulario N°2 SEGUNDA ETAPA DE POSTULACION. Este formulario no
debera ser presentado si se trata de vehiculos entrantes eléctricos, en dicho
caso, debera presentar el Informe de Proyecto actualizado con la informacion de
los vehiculos entrantes eléctricos;

Certificado original emitido por el Gobierno Regional de Tarapaca. Si este
antecedente ya fue presentado en la primera etapa de postulacién, por ser un
postulante de una convocatoria anterior, no debera presentarlo nuevamente;
Documento emitido por el chatarrizador que dé cuenta de la recepcion del (de
los) vehiculos salientes, y en el cual conste el compromiso del chatarrizador de
proceder a su destrucciéon y conversion en chatarra dentro del plazo maximo de
6 meses contados desde su recepcion. Si este antecedente ya fue presentado en
la primera etapa de postulaciéon, por ser un postulante de una convocatoria
anterior, no debera presentarlo nuevamente;

Certificado de Inscripcién y Anotaciones Vigentes en el Registro de Vehiculos
Motorizados, del vehiculo entrante, o vehiculos entrantes eléctricos, a nombre
del postulante, o de los integrantes de una UTP, con fecha de emision no
superior a 30 dias corridos, al momento de la postulacion.

**Excepcionalmente, en el caso de los arrendatarios con opciéon de compra,
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junto con el certificado de inscripcion vigente o factura de primera compraventa
extendida a nombre de la entidad o persona propietaria, deberdn presentar un
mandato, otorgado de acuerdo a las reglas generales, por medio del cual la
entidad o persona propietaria del vehiculo les haya facultado a percibir el valor
de compra; [Anexo N°4]

Tratandose de un vehiculo nuevo, debera asimismo adjuntar factura de primera
compra venta;

Fotocopia del certificado de inscripcion del vehiculo entrante o de los vehiculos
entrantes eléctricos en el Registro Nacional de Servicios de Transporte Publico
correspondiente a la Region de Tarapaca.

** En caso de que no se acompafie dicho documento, sera verificada vy
acreditada por la Secretaria Regional de Transporte y Telecomunicaciones de la
Region de Tarapaca, mediante la impresion correspondiente del modulo de
consulta via web del sitio de consultas del Registro nacional de Servicios de
Transporte de Pasajeros, el que debera adjuntarse al formulario de postulacion.
Fotocopia del Certificado de revisidon técnica al dia del vehiculo entrante, donde
conste el célculo de capacidad realizado por la Planta Revisora Técnica. O de los
vehiculos entrantes eléctricos, donde no se exigira calculo de capacidad;
Fotocopia del Permiso de Circulacion al dia del vehiculo entrante o de los
vehiculos entrantes eléctricos;

Certificado de cancelacion de la inscripcion del (de los) vehiculo(s) saliente(s) en
el Registro de Vehiculos Motorizados o la informacién en linea que emane del
Registro Nacional de Transporte Publico de Pasajeros;

Fotocopia del certificado de cancelacion de la inscripcidon del (de los) vehiculo(s)
saliente(s) en el Registro Nacional de Servicios de Transporte Publico de
Pasajeros.

**En caso que no se acompafie dicho documento, sera verificada y acreditada
por la Secretaria Regional de Transporte y Telecomunicaciones de la Region de
Tarapaca, mediante la impresion correspondiente del mddulo de consulta via
web del sitio de consultas del Registro nacional de Servicios de Transporte de
Pasajeros, el que debera adjuntarse al formulario de postulacion.

Certificado emitido por un operador tecnoldgico, que cuente con un sistema de
Localizacion Automatica de Vehiculos, GPS o similar, el que debera contener al
menos, la siguiente informacion:

RUT y razon social del Operador de transporte

RUT y razon social del operador tecnoldgico

Fecha de instalacién

PPU

Numero de serie del dispositivo AVL

Modelo y marca del dispositivo AVL

-opcional- IMEI del chip de comunicaciones (3G, 4G o superior)

-opcional- Fecha de vigencia del contrato de prestacion de servicio con el
operador tecnoldgico

Declaracion jurada segin Anexo N°7, que dé cuenta sobre la instalacion en el
vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos, de un sistema de
Localizacion Automatica de Vehiculos, GPS o similar, en funcionamiento de
acuerdo con los requerimientos establecidos en la Resolucién Exenta N°2778, de
2021, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones;

En caso de optar al Incentivo por Acceso Universal y si no lo presentd en
primera etapa, debera adjuntar lo siguiente:

a. Certificado original emitido por los fabricantes, armadores, importadores o
sus representantes, de acuerdo a lo indicado en la Resolucién Exenta
N°172, de 2018, y la Resolucion Exenta N°2371, de 2021, ambas del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Este certificado debe
contar con el Cédigo de Acceso Universal otorgado por 3CV.

b. Copia del certificado emitido por 3CV al fabricante, armador, importador o
representante.

c. Declaraciéon jurada simple del postulante indicando que el vehiculo
entrante corresponde al informado por el fabricante, armador, importador
o representante, dando cumplimiento a la Resolucion Exenta N°172, de
2018, y la Resolucion Exenta N°2371, de 2021, ambas del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones. (Ver Anexo 5).

¥ ® & © & o @

*
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**Sj presenta certificado estandar red, recibira también el Incentivo por
Acceso Universal, sin que sea necesario presentar los documentos
sefalados en este literal.

n. Si el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos son estandar red,
debera adjuntar lo siguiente:

e Certificado original emitido por los fabricantes, armadores, importadores o
sus representantes, de acuerdo a lo indicado en la Resolucién Exenta N°3149,
de 2021, y la Resolucion Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucién Exenta
N°2475, de 2022, todas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

o Copia del Certificado de Estandar Red Regional emitido por 3CV al fabricante,
armador, importador o representante.

e Copia del Certificado de Estandar Red Regional Tecnolégico emitido por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

e Declaracion jurada simple del postulante indicando que el vehiculo entrante
corresponde al informado por el fabricante, armador, importador o
representante, dando cumplimiento a la Resolucion Exenta N°3149, de 2021,
y la Resolucion Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucion Exenta N°2475, de
2022, todas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. (Ver Anexo
8).

**Sj presenta certificado estandar red, recibira también el Incentivo por
Acceso Universal, sin que sea necesario presentar los documentos
senalados en el literal anterior.

0. Si se trata de vehiculos entrantes eléctricos debera presentar el permiso TE6
otorgado por la SEC para el centro de carga o electroterminal y ademas de
cumplir con lo sefialado en el Anexo N°10 de las presentes bases.

4. ETAPAS Y PLAZOS
4.1 CoOmputo de Plazos

Los plazos de dias establecidos para esta Convocatoria corresponden a dias
corridos, salvo que se sefale expresamente lo contrario.

En el evento que el Ultimo dia del plazo recayere en un dia inhabil, se entendera
prorrogado automaticamente al dia habil siguiente, entendiéndose que son inhabiles
los dias sabados, los domingos vy los festivos.

4.2 Cronograma
a) Llamado a Postular y Difusion del Programa

El llamado a postular al Programa Especial de Renovacién de Buses, Minibuses,
Trolebuses y Taxibuses en la Region de Tarapaca, sera convocado mediante la
publicacién de un aviso en un diario de circulacion regional y en el sitio web
www.goretarapaca.gov.cl, y la postulacion se realizara de forma presencial segun se
indica en el literal b) del presente punto.

Lo anterior es sin perjuicio de la publicidad y difusion que le pueda otorgar al
Programa, mediante entrevistas, articulos, notas de prensa u otras, el Gobierno
Regional o la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones
de la Regién de Tarapaca, para difundir la existencia del mismo, una vez publicada
la convocatoria.

b) De la Convocatoria y Cronograma

La Convocatoria de la lera. Etapa del Programa, se realizara a partir del 22 de julio
de 2024 hasta el 23 de septiembre de 2024, de lunes a viernes, excepto festivos,




en horario de 09:00 horas. a 13:00 horas., en la Unidad de Transporte Pulblico
Regional a cargo de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes vy
Telecomunicaciones de la Region de Tarapaca, ubicada en Bulnes 242, Iquique.

c) Consultas y Aclaraciones

Durante toda la vigencia del Programa, se recibiran consultas en la Secretaria
Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de Tarapaca,
ubicada en Bulnes N° 242, Iquique, de lunes a viernes, excepto festivos, en horarios
de 09.00 horas a 13.00 horas.

d) Verificacion de Antecedentes de la lera. Etapa de Postulacion y
Admisibilidad al Programa

En esta etapa se verificard la concurrencia material completa de los antecedentes
requeridos y el cumplimiento de los requisitos para esta etapa. Para efectos de
determinar su admisibilidad, la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones revisara
los antecedentes y certificara ante el Gobierno Regional, de la admisibilidad de los
beneficiarios que accedan a la segunda etapa. Esto sera comunicado a través de Oficio
respectivo.

Ante la existencia de observaciones a la postulacion, a través del Secretario Regional,
se comunicara dicha situacion al interesado mediante correo electrénico, el cual tendra
un plazo maximo de 5 dias habiles para subsanar o aclarar la observacion. En caso de
que el postulante no subsane o aclare la observacion, dentro del referido plazo, se
entendera que desiste de su postulaciéon para todos los efectos legales.

e) Criterio de Seleccion de Postulaciones que podrian ser beneficiarias al
valor de compra

Las postulaciones de lera. Etapa seran seleccionadas segun los siguientes criterios de
priorizacién:

1) Vehiculos entrantes rurales Euro VI o superior.

2) Vehiculos entrantes eléctricos estandar red, priorizando la UTP por orden de
llegada, fecha dia y hora; maximo 1 UTP por Unidad Operadora del Sistema de
Transporte Publico Regulado en el perimetro de exclusion de Iquique/Alto
Hospicio.

3) Vehiculos entrantes eléctricos estandar red, de las UTP que no ingresaron
calificaron en el punto anterior, seran seleccionadas por orden de llegada,
fecha dia y hora.

Las postulaciones seran aprobadas y ordenadas segun los criterios de priorizacion para
entrega del Certificado de Seleccion y Valor Compra hasta que se agoten los recursos
dispuestos para el programa en la Region, que se sefialan en el apartado 2.3 de las
presentes bases.

Por otra parte, se elaborara una lista de reserva, segun criterios descritos en el punto
precedente, con las postulaciones que cumplan con la aprobacién de la lera. etapa,
pero que, por disponibilidad presupuestaria, no hayan contado con el Certificado de
Seleccion, quedando su emision sujeta a nueva disponibilidad de recursos por parte
del Gobierno Regional o a saldos disponibles de postulaciones seleccionados que no se
presenten a la 29 etapa.

Ademads, si un postulante decide modificar el afio del vehiculo entrante o cualquier
otra variable que afecte el monto o que esté incluida en los criterios de priorizacién, se
anulard su certificado de seleccion y se aplicardn nuevamente los criterios de
priorizacion considerando a todos los postulantes que quedaron en la mencionada lista
de reserva.
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f) Resultado lera. Etapa a postulacion e inicio de entrega de Certificados
de Seleccion

Los resultados de las postulaciones aprobadas, se daran a conocer en el sitio web
www.goretarapaca.gov.cl y se iniciara en las dependencias de la Secretaria Regional
Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Region de Tarapaca, la
entrega de los certificados de seleccion (segun formato contenido en Anexo N°3) los
que daran cuenta que el vehiculo saliente cumple con los requisitos y con los
criterios de seleccion senalados. Adicionalmente, dicho certificado individualizara al
postulante, o a quien este determine segun mandato contenido en Anexo N°2, y el
monto del valor de compra, el que sera determinado de conformidad a lo sefialado
en el Reglamento.

Asimismo, en los casos que corresponda, la individualizacién del tercero que
recibiria el valor de compra, en el caso de darse cumplimiento a los requisitos de la
segunda etapa de postulacion.

Si se trata de una postulaciéon de vehiculos entrantes eléctricos, realizada a
través de una UTP, ademas del certificado, se entregara el 50% del
respectivo valor de compra a cambio de la garantia por el mismo monto.

En caso que la UTP no haya presentado la mencionada garantia, no se
otorgara el adelanto por el 50% y solo se entregara el certificado de
seleccion. Luego, al aprobar su segunda etapa de postulacién, se otorgara
el valor de compra total, tal como se realiza para el resto de las
postulaciones con vehiculos entrante diésel.

Las postulaciones seran evaluadas a medida que sean ingresadas en
conformidad con los requisitos y antecedentes indicados en los puntos
3l1I1l y 3!1'2!

g) Entrega del vehiculo saliente por parte del postulante.

Los postulantes seleccionados, para efectos del proceso de destruccién y conversion
en chatarra, deberan entregar el(los) vehiculo(s) saliente(s) a cualquiera de los
chatarrizadores incorporados al Programa a nivel nacional, los que se encuentran
publicados en la pagina web www.renuevatumicro.cl

Los postulantes deberdn solicitar al Chatarrizador la emisiéon de un documento que
dé cuenta de la recepcion del (de los) vehiculo (s), de conformidad al articulo 8 del
Reglamento.

h) Cambios en los antecedentes de postulaciéon de primera etapa

Durante la vigencia de la etapa, si un postulante decide modificar cualquier variable
que afecte el monto de valor de compra, debera informarlo formalmente mediante
correo electronico dirigido al Coordinador de Transporte Publico Regional
avillalobos@mtt.gob.cl , con el fin de ajustar los montos asignados, revisar la lista de
reserva sefalada en la letra e) y/o evaluar la disponibilidad presupuestaria, para dar la
aprobacién o no a la referida solicitud de modificacion.

En el caso de que existan recursos disponibles, se debera emitir un nuevo certificado
que dé cuenta del valor de compra que corresponda a dicho vehiculo, debiendo hacer
devolucion del antiguo certificado para su posterior anulacién. En este caso, el nuevo
certificado no podra tener una vigencia superior a la fecha de formalizacion para la
segunda etapa de postulacion.

Ante la modificacion de los montos asignados o renuncia de una postulacion
seleccionada y en el caso de que los montos asignados fueran suficientes, se
seleccionara la postulacién siguiente, conforme el orden de la lista aludida en la letra
e), debiendo de esta forma modificarse la publicacion sobre el resultado de las
postulaciones y hacer entrega del respectivo certificado.



i) Segunda Etapa de Postulacion.

Los postulantes seleccionados, deberan presentar la 2° etapa de su postulacion a
partir del 25 de octubre de 2024 hasta el 23 de mayo de 2025, dentro de este
plazo, el postulante o la Unién Temporal de Postulantes debera formalizar la segunda

etapa de su postulacion.

Transcurrido el plazo sefalado en el parrafo precedente, sin que el postulante haya
iniciado la segunda etapa, quedara sin efecto su postulacién, entendiéndose que
desiste de la misma.

Sin perjuicio de lo anterior, el interesado podra iniciar nuevamente el proceso de
postulacion, solicitando la emision de un nuevo certificado al Gobierno Regional.

Si se detectaren observaciones en esta etapa el Secretario Regional, comunicara
dicha situacién al postulante, mediante correo electrénico, el cual tendrd un plazo
maximo de 5 dias habiles para subsanar o aclarar la observacion. En caso de que el
postulante no subsane o aclare la observacion, dentro del referido plazo, se
entendera que desiste de su postulacion para todos los efectos legales.

j) Valor de Compra

El Gobierno Regional entregara a los postulantes seleccionados, o a un cesionario
cuando corresponda, que den cumplimiento a todos los requisitos del Programa, el
valor de compra a que se refiere el 2.2 de esta Convocatoria, previo envio por parte
de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de los
antecedentes que respalden este subsidio. El documento de pago sera entregado
por el Gobierno Regional de Tarapaca.

k) Del Pago del subsidio

Para el pago del Subsidio la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y
Telecomunicaciones enviard al Gobierno Regional mediante un Oficio el listado de
los beneficiarios que han cumplido con los requisitos y plazos que se establecen en
las presentes Bases y en el Reglamento del Programa.

Si se trata de una postulaciéon de vehiculos entrantes eléctricos, realizada a través
de una UTP, junto con el pago del 50% restante, del respectivo valor de compra, se
devolvera la garantia entregada por la correspondiente UTP, si asi corresponde.

1) Del cobro de garantias y devolucion

La devoluciéon de la garantia por pago anticipado de subsidio del Programa Especial
de Renovacion de Buses, Minibuses, Trolebuses, y Taxibuses, Region de Tarapaca,
afno 2024-2025, se efectuara a los postulantes que cumplan con la correcta entrega
de los antecedentes indicados en el punto 3.2.2. y sean beneficiarios del subsidio,
dentro del plazo de 10 dias habiles contados desde la emision de la resolucion que
aprueba el listado de beneficiarios y da término a la segunda etapa del programa
referido.

En el caso que el postulante o la UTP no diera cumplimiento a la correcta entrega
de los antecedentes indicados en el punto 3.2.2. correspondientes a la segunda
etapa, el Gobierno Regional de Tarapaca establecera en la resolucién que da
término a la misma, las siguientes formas de restituir los recursos entregados como
pago anticipado al subsidio:

a) Mediante reintegro de la totalidad de los recursos pagados anticipadamente
al Gobierno Regional de Tarapacd. De esta manera, los recursos quedaran
disponibles nuevamente al programa y se podra devolver el instrumento de
garantia en un plazo de 10 dias habiles posterior a la restitucion.

b) Mediante el cobro efectivo del Instrumento de garantia por el pago anticipado
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del subsidio, el cobro podrd realizarse a partir de dias habil numero 10 (diez)
posterior a la fecha de la resoluciéon que da por terminada la segunda etapa. Los
recursos cobrados por este concepto quedaran disponibles nuevamente al
programa.

5. Exigencia aplicable a vehiculo entrante durante la prestacion de los
servicios de transporte de pasajeros

El vehiculo entrante y los vehiculos entrantes eléctricos:

a) No podran participar nuevamente del Programa Especial, sino sélo como
vehiculos salientes, en los casos que corresponda.

b) No podran cambiar de tipo de servicio ni de regién, por un periodo de, a lo
menos, 36 meses contados desde la fecha de inicio de la segunda etapa de
postulacion, conforme lo establezcan los respectivos Gobiernos Regionales al
inicio de la convocatoria, mientras la propiedad del vehiculo entrante
corresponda al postulante

c) No podran realizar en los dias habiles, servicios especiales regulados en el
Decreto Supremo N°88, de 2021, del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones. Para estos efectos, se entendera por tipo de servicio a las
categorias establecidas en el Reglamento aprobado por el Decreto Supremo
N°212, de 1992, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, o el que |o
reemplace. En el caso de incumplimiento, el beneficiario debera restituir, en cada
caso, un 10% de la suma percibida, reajustada de conformidad a la variacion
que experimente el Indice de Precios al Consumidor determinado por el Instituto
Nacional de Estadisticas o la entidad que lo reemplace, entre el mes anterior a
aquél en que se percibié y el que antecede a su restitucion. La devolucion debera
materializarse dentro de un plazo de sesenta dias habiles contado desde que
haya quedado establecido el precitado incumplimiento por la Subsecretaria de
Transportes.

d) Deberan mantenerse prestando servicios de transporte publico de pasajeros por,
al menos, 48 meses contados desde el otorgamiento del beneficio. El
incumplimiento de esta exigencia, salvo en los supuestos de fuerza mayor o caso
fortuito, obligara al beneficiario a restituir la suma percibida, reajustada de
conformidad a la variacion que experimente el Indice de Precios al Consumidor
determinado por el Instituto Nacional de Estadisticas o la entidad que lo
reemplace, entre el mes anterior a aquél en que se percibio y el que antecede a
su restituciéon. La devolucién deberéd materializarse dentro de un plazo de
sesenta dias habiles contado desde que haya quedado establecido el precitado
incumplimiento por la Subsecretaria de Transportes.

6. Renuncia al Subsidio

En caso de que el beneficiario solicite la desafectacion de las exigencias establecidas
en el Art. 15 del Decreto Supremo N°44, de 2011 de los Ministerios de Transportes
y Telecomunicaciones, Hacienda e Interior; renunciando al subsidio, no se restituira
el valor del vehiculo destruido y entregado al ente Chatarrizador.

7. Difusion
Los vehiculos entrantes en resultado de la presente convocatoria, deberan presentar
al interior de su bus el siguiente autoadhesivo (revisar anexo especificaciones de

norma grafica), el cual sera fiscalizado por parte del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.
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Formulario N°1
RENUEVA PRIMERA ETAPA de Postulacién
TU MICRO
Con Aportes del Transantiago Postulacién Programa Nacional de Renovacion de
i ?‘.'m'i“ Buses y Minibuses 2024

Regidn [Tarapacé | Fecha presentacion —‘ ‘ VOBO Seremitt |

Datos Vehiculo Saliente que postula al Programa

PPU | ’ Afio Fabricacién I:I _ Tipo de Vehiculo (Bus/Minibs) i:

Mes/Afio 12

Inscripcién RNVM Capacidad (Plazas) Tipo Servicio autorizado (Urbano/Rural)
Datos Vehiculo Entrante
PPU L Afio Fabricacién Tipo de Vehiculo (Bus/Minibus) |

Acceso Universal
(Marque con una X)

Indicar PPU sélo si ya compré el

Vehiculo Entrante Capacidad (Plazas)

Estandar RED

(Marque con una X) Bus eléctrico (Marque con una X)

Nombre Propietario Vehiculo Saliente que postula al Programa

Nombre Completo o Razén Social

RUT - Persona Natural Persona Juridica
Direccién ( Comuna
Teléfono ‘ Celular [ [ E-mail I

Datos persona juridica (llenar sélo si el propietario del vehiculo saliente es una persona juridica)

Nombre de Fantasia Persona Juridica

Datos Representante Legal (1)

Nombre completo L

RUT -

Direccién [ ‘ Comuna ’7
Teléfono L J Celular ] mi““ L

Datos Representante Legal (2)

Nombre completo |

Actda en Conjunto con otro representante
SI/NO

Indique si otorga mandato para que un tercero reciba el Valor de Compra

RUT -

SI/NO DNombredelTercero r ] RUT[ ] ] ] I T T r ]- [l

Nombre, Rut y Firma del Postulante



RENUEVA Formulario N°2

TU MICRO SEGUNDA ETAPA de Postulacién
oo | Postulacién Programa Nacional de Renovacién de
pER Buses y Minibuses 2024

Fecha

Region de Tarapaca et VOBO Seremitt

Datos Vehiculo Saliente que postula al Programa

PPU Afio Fabricacién |

Mes/Afio 13 Capacidad Pasajeros Tipo Servicio
Inscripcion RNVM Segln RT autorizado
Fecha cancelacion L Fecha recepcion
RNVM Fecha cancelacién RNSTPP Chatairiza do:J
Datos Vehiculo Entrante

PPU Afio Fabricacién

Mes/Afo 13 Capacidad Pasajeros Tipo Servicio
Inscripcién Segln RT autorizado
?}f)ces" Universal Estandar RED (X) Bus Eléctrico (X)

Nombre Propietario Vehiculo Saliente que postula al Programa

Nombre Completo o Razoén

Social

RUT - D D Persona Natural Persona Juridica
Direcciénl J Comuna 1

Teléfono [ | Celular I ’ E-mail I

Datos persona juridica (llenar sélo si el propietario del vehiculo saliente es una persona juridica)

Nombre de Fantasia Persona
Juridica

Datos Representante Legal (1)

Nombre completo

RUT - D

Direccion l [ Comuna

Teléfono | lCelular | I E-mail ]

Datos Representante Legal (2)

Nombre completo ’

Actta en Conjunto con otro

RUF - representante SI/NO

Indique si otorga mandato para que un tercero reciba el Valor de Compra

SI/NOﬁNombredelTercerol { RUT’ ] J J I I ] r]-[

Nombre, Rut y Firma del Postulante




ANEXO N° 1
DECLARACION JURADA SIMPLE

Sres.
Gobierno Regional de Tarapaca
Presente

De mi consideracion:

Quien suscribe declara haber analizado las Bases de la Convocatoria al Programa
Especial de Renovacion de Buses, Minibuses, Taxibuses y Trolebuses y que,
habiendo tomado conocimiento de las aclaraciones necesarias, las he considerado
para la presentacion de mi postulacién al mencionado Programa.

Declaro asimismo conocer, aceptar y estar conforme con dichas Bases y con todas
las condiciones y exigencias en ellas establecidas.

Finalmente, autorizo al Gobierno Regional por si y por otro, para requerir de
cualquier organismo publico o privado toda informaciéon necesaria para validar el
cumplimiento de los requisitos exigidos en las Bases del Programa.

Saluda atentamente a Ud.

Firma del postulante
(persona natural o representante legal persona juridica)

Fecha:




ANEXO N° 2
FORMATO OTORGAMIENTO MANDATO NOTARIAL
PARA PAGO DEL VALOR DE COMPRA

Sres.
Gobierno Regional de Tarapaca
Presente

De mi consideracion:

Quien suscribe por este acto otorga mandato especial irrevocable al Gobierno
Regional de Region de Tarapaca, para que en su nombre proceda a efectuar el pago
del valor de compra asociado al Programa Especial de Renovacion de Buses,
Minibuses, Taxibuses y Trolebuses a don , cédula nacional
de identidad numero

Saluda atentamente a Ud.

Firma del postulante
(persona natural o representante legal persona juridica)

Fecha:

NOTARIO QUE AUTORIZA
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ANEXO N°3
FORMATO CERTIFICADO

CERTIFICACION N°

El Gobierno Regional de Tarapaca certifica que, el vehiculo placa patente unica
, de propiedad de , Cédula
nacional de identidad numero cumple con los requisitos sefialados
en el articulo 4 del Decreto Supremo N°44, de 2011, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones suscrito en conjunto con los Ministerios del Interior y Seguridad
Plblica y de Hacienda, en adelante el Reglamento, y con los criterios de seleccion
indicados en el articulo 11 del Reglamento y en las Bases de la Convocatoria para la
presentacion de postulantes, la cual fue aprobada mediante Resolucion Exenta
Ne , de 2024, de este Gobierno Regional, en adelante la Convocatoria.

El valor de compra asociado a la renovacion del vehiculo saliente placa patente
por un vehiculo entrante, con capacidad , ano de fabricacién :
asciende a la suma de , Y su pago por parte de este Gobierno Regional
se encontraré condicionado a la presentacion de la segunda etapa de postulacion
acorde con la informacion de este certificado, al cumplimiento de los demas
requisitos establecidos en el Reglamento y en la Convocatoria.

El presente certificado tendra una vigencia de dias, a contar de la fecha
indicada de su emision, plazo dentro del cual debera
formalizar la segunda etapa de su postulacion, lo cual ademas estard sujeto a los
periodos de vigencia establecidos para la presente convocatoria.

En Iquique, a de de 2024.

JOSE MIGUEL CARVAJAL GALLARDO )
GOBERNADOR REGIONAL DE TARAPACA




ANEXO N°4 )
FORMATO MANDATO PARA ARRENDATARIOS CON OPCION DE COMPRA

MANDATO

Por el presente, (individualizacion de la persona o entidad propietaria del
vehiculo), RUT N© , propietaria de los vehiculos cuyas
placas patentes se indican en el presente mandato, representada por
(individualizacion de la persona juridica o natural que representa a la
persona o entidad propietaria del vehiculo), RUT N©°
segun consta en Escritura Publica de fecha -dd/mm/aa-, otorgada ante el
Notario Publico de (individualizacion de Notaria) confiere poder especial, a
favor de (postulante
qgue correspondera al arrendatario con opciéon de compra), RUT
No , para que en su nombre y representacion,
solicite(n), cobre(n), perciba(n) y otorgue(n) recibo respecto del valor de
compra de los vehiculos placa patente ' y , que ingresen
como vehiculo entrante al Programa Especial de Renovacién de buses,
minibuses, trolebuses y taxibuses, a que se refiere el Decreto Supremo
N°44, de 2011, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
Hacienda e Interior y Seguridad Publica, en relaciéon al articulo cuarto
transitorio letra a) de la Ley N©20.378 que crea un Subsidio Nacional para el
Transporte Publico Remunerado de Pasajeros, facultandolo para actuar ante
los organismos publicos o privados correspondientes y, en general, para
ejecutar todos aquellos actos que resulten necesarios para el cumplimiento
del objeto del presente mandato.

FIRMA PODERDANTE

NOTARIO QUE AUTORIZA




ANEXO N° 5
DECLARACION JURADA SIMPLE

Por la presente, (individualizacién de la persona o entidad propietaria del
vehiculo), RUT N© , declara que el vehiculo entrante placa
patente corresponde al informado por el fabricante, armador,
importador o representante en su certificado, segun lo solicitado en el punto 3.1.2
letra i y 3.2.2 letra m de las presentes bases, dando cumplimiento a la Resolucién
Exenta 172, de 2018, modificada por la Resolucion Exenta N°2371, de 2021, ambas
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Firma del postulante
(Persona natural o representante legal persona juridica)



ANEXO N° 6
MANDATO UTP

MANDATO

Por el presente, (individualizacion de las personas o entidades propietarias
de los vehiculos), RUT N©° (indicar todos los rut),
propietarias de los vehiculos salientes cuyas placas patentes se indican a
continuacion:

1)

10)

Representadas por (individualizacion de la persona juridica o natural que
representa a la persona o entidad propietaria del vehiculo, en caso de ser
alguna persona juridica), RUT N©° , segun consta en
Escritura Publica de fecha -dd/mm/aa-, otorgada ante el Notario Publico de
(individualizacion de Notaria) confiere poder especial, a favor de
(representante de la
UTP), RUT N© , Ppara que en su nombre vy
representacion, solicite(n), cobre(n), perciba(n) y otorgue(n) recibo respecto
del valor de compra de los vehiculos entrantes eléctricos que ingresen al
Programa Especial de Renovacion de buses, minibuses, trolebuses y
taxibuses, a que se refiere el Decreto Supremo N°44, de 2011, del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, Hacienda e Interior y Seguridad
Pablica, en relacién al articulo cuarto transitorio letra a) de la Ley N©20.378
que Crea un Subsidio Nacional para el Transporte Publico Remunerado de
Pasajeros, facultandolo para actuar ante los organismos publicos o privados

correspondientes y, en general, para ejecutar todos aquellos actos que
resulten necesarios para el cumplimiento del objeto del presente mandato.

FIRMA PODERDANTE

NOTARIO QUE AUTORIZA
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ANEXO N° 7
DECLARACION JURADA SIMPLE GPS

Sres.
Gobierno Regional de Tarapaca
Presente

De mi consideracion:

Quien suscribe declara que el vehiculo entrante presentado cumple con tener
instalado un sistema tecnolégico de “Localizacion Automatica de Vehiculos”, en
adelante “"AVL", que cumpla con registrar datos sobre la ubicacién geogréfica de sus
vehiculos en distintos instantes de su operaciéon y que, ademads, entregue estos
datos al Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, usando para ello
tecnologias de posicionamiento satelital, en adelante “GPS”, integradas a médulos
de comunicaciones para transmision inaldmbrica de la informacion.

Me comprometo, ademads, a almacenar los datos, al menos por seis meses, y
consolidarlos para luego, si el Gobierno Regional o el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones asi lo requiere, ser enviados para su andlisis, en el formato
establecido en la Resolucion Exenta N°2778, de 2021, del mencionado Ministerio o a
realizar el envio en linea de esta misma informacién, de manera selectiva y
aleatoria, para los efectos que este estime pertinente.

Finalmente, autorizo al Gobierno Regional por si y por otro, para requerir de
cualquier organismo publico o privado toda informacién necesaria para validar el
cumplimiento de los requisitos exigidos en las Bases del Programa.

Saluda atentamente a Ud.

Firma del postulante
(persona natural o representante legal persona juridica)

Fecha:




ANEXO N° 8
DECLARACION JURADA SIMPLE

Por la presente, (individualizacion de la persona o entidad propietaria del vehiculo),
RUT N° , declara que el vehiculo entrante placa patente
corresponde al informado por el fabricante, armador, importador o representante en
su certificado, segun lo solicitado en el punto 3.1.2 letra j y 3.2.2 letra n de las
presentes bases, dando cumplimiento a lo sefialado la Resolucion Exenta N°3149,
de 2021, la Resoluciéon Exenta N°4582, de 2021 y la Resolucion Exenta N°2475, de
2022, todas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, en relacién a los
requisitos que debe cumplir el vehiculo entrante o los vehiculos entrantes eléctricos,
para obtener el bono estandar red.

Firma del postulante
(Persona natural o representante legal persona juridica)



) ANEXO N° 9 )
DECLARACION SIMPLE DE COMPROMISO DE COMPRA BUS DIESEL
ESTANDAR RED O ELECTRICO ESTANDAR RED.

Por la presente,

r
RUT No© , declara el compromiso a adquirir el vehiculo
entrante, para optar al incentivo por:

Bus entrante diésel, estandar RED, nuevo.

Bus entrante eléctrico, estandar RED, nuevo.

Segun lo establecido en la Resolucién Exenta N°3149, de 2021, del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones y sus modificaciones.

Firma del postulante
(Persona natural o representante legal persona juridica)



ANEXO N° 10 ]
REQUISITOS PARA LA INSTALACION DE CARGADORES ELECTRICOS Y
EJECUCION DE NUEVA INFRAESTRUCTURA DE CARGA PARA BUSES

ELECTRICOS

El presente Anexo establece los requisitos que debe cumplir un electro terminal o
un centro de carga para postulaciones que presenten vehiculos entrantes eléctricos.

II

DEFINICIONES

Electr rminal

Es una Infraestructura de Transporte que corresponde a un terminal de
servicios de locomocion colectiva urbana segun la definicién del articulo 1.1.2
de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, que sefala que es
un “inmueble destinado para la llegada y salida controlada de vehiculos de
locomocion colectiva urbana y que puede ser de distinto tipo segin las
funciones que cumpla, de conformidad con las normas que dicte el Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, ademas de lo sehalado en el articulo
2.1.29 de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones y que
cuenta con elementos para la carga y espacios para el almacenamiento de
buses exclusivamente eléctricos.”.

Esta infraestructura, debera cumplir estrictamente con lo sefialado en el
presente anexo como requisitos minimos del programa de arquitectura vy
funcionamiento. Un Electro Terminal no considera una cantidad ni minima ni
maxima de unidades de buses en su operacion. Para todos los efectos debe
regirse por todo lo contenido en el capitulo 13 de la OGUC en particular lo
sefalado en los articulos 4.13.1 a 4.13.12 inclusive.

Para la instalacion de esta infraestructura, el uso de suelo definido por la
ordenanza local debe permitir el uso de Infraestructura de Transporte.

. Centro de carga

Es un equipamiento segun la definicion del articulo, 1.1.2 de la OGUC que
establece: "construcciones destinadas a complementar las funciones béasicas
de habitar, producir y circular, cualquiera sea su clase o escala”, ademas de
lo sefialado en el articulo 2.1.27 de la Ordenanza General de Urbanismo vy
Construcciones.

Este equipamiento cuenta con elementos para la carga y espacios para el
almacenamiento de buses exclusivamente eléctricos. Asimismo, se precisa
que, de acuerdo a la DDU N°432, "un Centro de Carga para vehiculos
eléctricos, en particular para buses eléctricos que son parte del Sistema de
Transporte Publico, estaria comprendido dentro del tipo de usos de suelo
Equipamiento a que se refieren los articulos 2.1.27. y 2.1.33. de la OGUC,
especificamente a la clase Comercio, asimilable a las Estaciones o Centros de
servicio automotor”.

Este equipamiento, deberd cumplir estrictamente con lo sefialado en el
presente anexo como requisitos minimos del programa de arquitectura y
funcionamiento. Los Centros de Carga no consideran una cantidad minima de
buses, pero si consideran una maxima de 50 unidades inclusive, como se
indica en la DDU 432 (umbral de 50 buses). Para la instalacion de este
equipamiento llamado “Centro de Carga” le es aplicable lo contenido en el
capitulo 11 de la OGUC, en particular lo sefialado en los articulos 4.11.1 a
4.11.9 inclusive, sobre centros de servicio automotor.
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Para la instalacion de este equipamiento, el uso de suelo permitido por la
ordenanza local debe ser uso de suelo equipamiento, clase Comercio,
estaciones de servicio automotor.

Terminal mixto o “hibrido”

Si hay una preexistencia, esto es si existe un terminal de buses para el
transporte publico en funciones, entendido como una Infraestructura de
Transportes segun lo establecido en el articulo 2.1.29 de la OGUC con
Resolucion que aprueba funcionamiento, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, que esté vigente y se requiere instalar un Centro de
Carga, dentro de este mismo recinto en funcionamiento, con uso de suelo de
Infraestructura de Transporte, debera cumplir con la Ordenanza local y
general, en particular el capitulo 13 de la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones, ademas de lo exigido en este anexo.

Debe planificarse una operacion segregada de patio de buses eléctricos con
sus cargadores, respecto de la operacién de buses diésel. Si se mantienen
Oficinas, servicios, taller mecanico y zona de lavado, se debe demostrar
mediante un plan el uso de estas instalaciones respecto de los buses
eléctricos, verificando las condiciones de seguridad y confort de los
operarios, segregacion de flujos, aislacion de salas eléctricas, etc., segun lo
contenido en el presente anexo.

Los terminales de buses mixtos son de dos tipos:

3.1 Terminal existente donde se AUMENTA la flota.

a. Debe examinar si requiere nuevo permiso o autorizaciéon del MTT,
en particular:

e« Si conserva el uso de suelo Infraestructura de Transportes y, si
son menos de 50 buses, si es permitido o cuenta con el uso de
suelo Equipamiento clase comercio.

o« Expropiaciones.

« Afectaciones.

« Edificaciones o instalaciones sin permiso o que no cumplan con
normativa vigente.

b. Comprobar cumplimiento de Capitulo 13 de la OGUC en

particular:

« Categoria del terminal.

« Via de acceso.

+ Area verde y cierre.

e Actividades complementarias.

o Infraestructura fisica.

c. Cumplir con los estandares necesarios indicados por organismo
respectivo para la provision eléctrica.

d. Si se instalan mas de 2 cargadores eléctricos con servicio
para mas de 8 buses deberd cumplir con los estandares
contenidos en el punto II. "CRITERIOS Y CONSIDERACIONES DE
DISENO PARA CENTROS DE CARGA ESTANDAR RED” del presente
Anexo.

3.2 Terminal existente donde se MANTIENE o REDUCE la flota.

a. Debe examinar si requiere nuevo permiso o autorizacion del MTT,
en particular:

e Si conserva uso de suelo Infraestructura de Transportes o
Equipamiento Clase Comercio.

« Expropiaciones

o Afectaciones

« Edificaciones o instalaciones sin permiso o que no cumplan con
normativa vigente

b. Cumplir con los estédndares necesarios indicados por organismo
respectivo para la provision eléctrica.
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c. Si se instalan mas de 2 cargadores eléctricos con servicio
para mas de 8 buses debera cumplir con los estandares
contenidos en el punto II. "CRITERIOS Y CONSIDERACIONES DE
DISENO PARA CENTROS DE CARGA ESTANDAR RED” del presente
Anexo.

4. Permiso de edificacion

4.1 En Instalaciones sin cubierta o con cubiertas soportadas por un
pilar Gnico, no requieren de permiso de edificacion por no significar
superficie construida, conforme al articulo 5.1.11 de la OGUC y la DDU
110 MINVU del 14 de agosto de 2002.

Ademas de acuerdo al articulo 5.1.2, numeral 5, no requerirdan de
permiso de obra, las "“Instalaciones interiores adicionales a las
reglamentariamente requeridas, sin perjuicio del cumplimiento de las
normas técnicas que en cada caso correspondan, tales como:
instalaciones de computacion, telefonia, musica, iluminacion
decorativa, aire acondicionado, alarmas, controles de video, y otras.”

Adicionalmente, segun sefala el ORD. 529 MINVU, de 15 de diciembre
de 2022, en el caso que dichas instalaciones de infraestructura de
carga correspondan "a obras de Infraestructura de Transporte que
ejecuta el Estado, y que se costean a través de las cuotas de
Infraestructura de Carga” (seg. Numeral 1, inciso primero del ORD.529
MINVU), o se ejecute por administracion delegada por el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, asi como también "cuando este lo
hace mediante cualquiera de las restantes modalidades que las
disposiciones legales vigentes contemplan para la ejecucion de obras
publicas, como podria ser entre otras, a través del sistema de
concesiones.” (seg. Numeral 4 letra ¢, inciso primero del ORD.529
MINVU), “no requeriran el permiso de obras de la Direccion de Obras
Municipales por serles aplicable lo dispuesto en el inciso cuarto del
articulo 116 de la LGUC, sin perjuicio que, tal como se ha expresado,
ello no los exime del cumplimiento del resto de la normativa que le es
aplicable.” (seg. Numeral 4 letra e, inciso primero del ORD.529
MINVU).

Cabe sefalar que, sobre la facultad del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones se establece en el numeral 4, la letra d, inciso
primero, del ORD. 529 MINVU del 15 de diciembre de 2022 que, este
“podré adquirir , instalar , administrar arrendar y operar los terminales
de buses e intermodales que se requieran para la prestacién de
servicios de transporte publico remunerado de pasajeros y sus servicios
complementarios” Y concluye en el numeral 4, letra f, inciso primero,
que las “obras de Infraestructura de carga” al interior de terminales ya
construidos (ya sea que hayan sido recibidos por las respectivas
Municipalidades o se haya eximido del permiso y recepcion), cabe
sefialar que a tales obras también les seria aplicable el articulo 116
inciso cuarto de la LGUC , en tanto constituyan parte de las obras que
ejecute el estado.”

En consecuencia y por lo antes sefialado, quedarian eximidos de
obtener permisos de obras, las instalaciones sin cubierta o con
cubiertas soportadas por un pilar Unico, al interior de terminales de
buses existentes, sin embargo, deben cumplir con toda la normativa
vigente, en particular lo contenido en la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones y la normativa local.

4.2 En instalaciones con cubiertas soportadas por mas de un pilar
requieren de permiso de obras. Con la excepcion, de instalaciones que

cumplen con toda la normativa General y Local y en conformidad con lo FRCGy
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que disponga el Supervisor de obras, las que podran acogerse al
articulo 116, de la Ley General de Urbanismo y Construcciones.

5. Supervisor de obras

El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, nombrara a un Supervisor
de Obras, quien autorizara el funcionamiento de los cargadores previa
ejecucion de dos actos cuando se trate de terminales mixtos o “hibridos”:

5.1 El Supervisor de Obras hara toma de conocimiento y aprobacién del
proyecto de arquitectura que entregara la Unién Temporal de Postulantes
a través del Informe de Proyecto de postulacién para Vehiculos Eléctricos
(IPVE).

5.2 El Supervisor de Obras aprobara el funcionamiento de los cargadores
previa verificacion en obra de su funcionamiento, mediante un oficio.




II. CRITERIOS Y CONSIDERACIONES DE DISENO PARA CENTROS DE
CARGA ESTANDAR RED

En los puntos siguientes se definen los alcances minimos del proyecto para que la
Unién Temporal de Postulantes pueda elaborar y desarrollar el Electro terminal o
Centro de Carga, considerando un disefio de Arquitectura, Ingenieria y
Especialidades concurrentes acorde a los requerimientos del servicio a entregar y
los estandares RED.

1. Identificacion

La Union Temporal de postulantes debe presentar la siguiente documentacion

como referencia del terreno:

1.1 Se debe proporcionar la identificacion del terreno donde se planea
establecer el electro terminal y/o centro de carga, donde se debe detallar
al menos la ubicaciéon, dimensiones, tipo de suelo, detalle de las
edificaciones (en caso de tener) y el plano del terreno.

1.2 Si el oferente es propietario del terreno, se requiere la inclusidon del
Certificado de Dominio Vigente actualizado de cada propiedad, emitido en
los dltimos 90 dias antes de la fecha de presentacion de las ofertas.

1.3 En caso de que el oferente no sea propietario del terreno, se debe
presentar una carta de aceptacion y compromiso por parte del
propietario, que dé cuenta que esta de acuerdo con el uso que se le dara
al terreno, firmado por el propietario y notariado.

1.4 Si el terreno en el que se planea desarrollar el electro terminal y/o centro
de carga se encuentra actualmente en arriendo, se debe adjuntar una
copia del contrato de arrendamiento respectivo, ademas de una carta de
aceptacion y compromiso, firmada por el respectivo arrendatario y
ademas por el propietario del terreno. Esta, al igual que el caso anterior,
debe estar ante notario.

1.5 En el caso de que el terreno esté sujeto a una promesa de compraventa,
se debe presentar una copia autorizada de dicho documento, los cuales
deben contar con la firma del propietario del terreno que se ofrece en la
oferta y debidamente notariado.

1.6 En caso de presentar un Centro de Carga para instalarse en el interior de
un predio que se encuentre en funcionamiento, debe presentar un plan de
segregacion para la operacién y las instalaciones para los choferes y
mecanicos, y dar cumplimiento a la ordenanza local y la OGUC.

2. Criterios y consideraciones generales de diseio para centros de carga
y electro terminales

2.1 Imagen
Uso de la transparencia en cierres y disefo, referidos a proporcion entre
cierres y vanos de al menos un 40% para apertura de vanos. Asi mismo,
el uso de color corporativo del sistema correspondiente en fachadas. Se
debe incorporar un letrero en la fachada principal con la leyenda Red
Regional de Movilidad de acuerdo a las medidas y proporciones descritas
en las EETT referenciales y debe contar con la aprobacion del MTT.

2.2 Accesibilidad universal

La propuesta arquitectdnica debe considerar los conceptos de accesibilidad
universal tanto en los accesos al recinto como en los recorridos al interior
del predio y las edificaciones. Las propuestas deben considerar una ruta
accesible a cualquier recinto del edificio, para lo cual se deben disponer
rampas con las pendiente normativas correspondientes, pavimentos
antideslizantes, barandas y pasamanos, anchos de puertas y pasillos y
servicios higiénicos que aseguran la accesibilidad universal y den
cumplimiento a lo establecido en el DS N°50 del MINVU.

2.3 Perspectiva de género
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3.

2.4

2.5

2.6

El disefio debe proponer espacios con acento en la variable de género. Asi,
las facilidades para conductores y operarios en los electro terminales y/o
centros de carga deben considerar como minimo servicios higiénicos
separados para mujeres y hombres. Es deseable también que consideren
camarines con esta misma separacion.

Resguardo operadores en espacios de carga

El disefio debe incorporar como minimo en los exteriores ddénde se
realizara la operacion de carga, espacios cubiertos que permitan la
proteccion de los electro-bomberos a las condiciones climaticas
correspondientes a la zona donde se emplaza el edificio (lluvias, vientos,
nieve, sol, etc.).

Emplazamiento

Las edificaciones se deben emplazar de forma coherente con la topografia,
el asoleamiento, vientos, y otros condicionantes del entorno. Debe
considerar una relacion armoénica con su contexto inmediato, asi como
también responder a las restricciones normativas y/o fisicas del terreno;
conjugando esto con la implementacién de los espacios suficientes que
permitan la correcta operacion de los buses para las maniobras de carga y
depédsito. No se admitirdan proyectos que no cumplan con las
condicionantes normativas en relacion al emplazamiento de las
edificaciones y que no den cuenta de las maniobras minimas para la
operacion de los buses en su acceso y al interior del predio.

Sustentabilidad y entorno

Se incentiva el uso de materiales locales, priorizacion de fuentes de
energia solares, eléctricas, edlicas u otras fuentes de baja emision. La
incorporacion de eficiencia energética, la implementacion de areas verdes
y pavimentos drenantes, la reutilizacion de aguas y la captacion de aguas
lluvias y el disefio con sistemas pasivos de climatizacion. Asi mismo, son
de relevancia las medidas que aporten al entorno cercano a la
infraestructura de carga, ya sea con la implementacion de iluminacién,
areas verdes, mejoramiento de aceras y/o calzadas y el mobiliario urbano.
Dichas propuestas seran consideradas positivamente en la evaluacion de
las ofertas del proceso licitatorio.

Programa de Arquitectura y su funcionamiento

3.1

Diseio
El disefio del proyecto debe responder a la normativa general y local
vigente, y de forma adecuada a la morfologia y condicionantes
urbanisticas del terreno de emplazamiento, asi como a la operacién actual
y proyectada del Centro de Carga y su entorno.

El entorno debe ser incorporado como criterio para el disefio del edificio,
considerando el desarrollo de volumenes armonicos con su contexto
urbano. A su vez, el proyecto deberd atender las condicionantes
culturales y sociales locales a fin de adecuarse al uso y caracteristicas de
ocupacion.

Se sugiere que el proyecto considere criterios de eficiencia energética y
ambiental. Los materiales y dispositivos deberan ser resistentes al uso
intensivo al que se somete este tipo de infraestructura.

El programa de arquitectura que proponga la Unién Temporal de
Postulantes, debera considerar al menos todos los espacios y areas
respectivas definidas en el presente documento, para cada caso. Durante
el desarrollo del proyecto definitivo las partes pueden solicitar ajustes al
programa inicial, los cuales deben estar justificados y deben ser
aprobados por el Supervisor de Obras.




3.2

Los volumenes propuestos deben ser capaces de albergar las éareas
administrativas, técnicas y areas de descanso y servicios para los
conductores, de acuerdo a los criterios de disefio descritos en el presente
documento. Separados de este edificio principal, dentro del patio de carga
se ubicardn los volimenes menores que albergan las actividades de
reparacion y mantencion de los buses.

El proyecto de arquitectura y proyectos de especialidades deben contener
todos los planos, especificaciones técnicas, presupuesto, memorias y
otros documentos necesarios para su correcta ejecucion.

Durante la fase de disefio, construcciéon y operacién, se deben realizar
todos los requerimientos definidos en la normativa aplicable que rigen
este tipo de construcciones, asi como gestionar oportunamente
documentaciéon, permisos y otras certificaciones necesarias para su
correcta operacion.

Sera menester de la Unidon Temporal de Postulantes, presentar los
proyectos definitivos a construir, los cuales deberan dar conformidad a los
términos indicados en el presente documento, y contar con la aprobacion
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, expresada por el
Supervisor de Obras, quien verificara lo contenido en el presente anexo
en dos etapas en el caso de los terminales mixtos o “hibridos”: la
primera, previo al inicio de obras en terreno y la final previa al inicio de
las operaciones. El cumplimiento correcto de los siguientes hitos se
verificarda mediante inspeccion visual y certificaciones de lo siguiente:

ETAPA 1: Revision de Proyecto y certificaciones

e Condiciones de la Propiedad.

« Revision de las instalaciones y condiciones urbanisticas (CIP, estado de
pavimentos, accesos, instalaciones existentes etc.).

» Proyecto de arquitectura y especialidades.

e Permisos de obras necesarios.

» Factibilidades eléctricas, sanitarias y otras.

o Si el Supervisor de obras lo considera necesario, topografia y mecanica
de suelos.

ETAPA 2: Revision Final

» Empalme eléctrico y certificaciones.

Empalme sanitarios y certificaciones.

Instalacion de cargadores y certificaciones.

Finalizacion de obras exteriores y certificaciones.

Finalizacion de obras.

Estandar RED

e Cumplimiento y contenido de Carpeta con proyecto de arquitectura,
especialidades y certificaciones para ingresar a la DOM respectiva.

Materialidad

Se deben considerar productos nuevos y de primera calidad y/o seleccion,
debiendo su provision e instalacion regirse principalmente seguin las
necesidades del proyecto, por las instrucciones y recomendaciones del
fabricante, representante o importador para cada caso, y todas las normas
aplicables para una correcta ejecucion.

Como criterio general de la materialidad, la Union Temporal de
Postulantes debera especificar materiales y sistemas que consideren
parametros de eficiencia en cuanto a costo y mantencién, junto con un
aspecto atractivo y discreto debiendo privilegiarse productos durables, de
menores requerimientos de mantencion y de soporte para su reposicion en
el futuro.
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Los equipos que se especifiquen, tales como grupos electrégenos,
motores, transformadores, cargadores etc., deberan tener representante y
servicio técnico a nivel nacional.

Aislacion climatica y eléctrica de las salas eléctricas

Las Salas de Maquinas eléctricas deben tener acceso restringido e
independiente. Deben contar con aislamiento climatico y eléctrico, que
permita el correcto funcionamiento de las maquinarias. Se deben emplear
materiales aislantes que disminuyan riesgo de electrocucién, incendio o
inundacion y deben contar con ventilacion suficiente para reducir riesgos
asociados a calentamiento de las maquinas. Esto es aplicable a los planos
de fachada y el cierre de salas eléctricas.

Se deben implementar zécalos de al menos 15cm. para elevar las salas
eléctricas en zonas con riesgo de inundacion.

Segregacion de Operacion

Los conductores deben entregar el bus en la zona destinada para tales
efectos o en el estacionamiento de carga para posteriormente dirigirse a
su area de servicios. El electro bombero luego de la carga puede tomar el
bus y posicionarlo para una posterior nueva operacion por parte del
chofer.

El patio de carga debe contar con un sistema de cierros que segregan la
circulacion peatonal y restrinjan el libre acceso al patio de carga de
personal no autorizado que no sean electro-bomberos o choferes.

En el caso de los terminales mixtos, se debe segregar la operacién de los
buses eléctricos de los buses diésel, mediante elementos tales como rejas,
soleras, veredas, bolardos o similar. Para permitir control visual se debe
garantizar la transparencia de estos elementos.

Seguridad para operario en andén de carga

La zona de andén de carga, donde se ubican los puntos de carga o
cargadores debe estar techada para proteger al personal (electro-
bomberos), equipos e instalaciones de distribucion de la energia en caso
de que estas sean por ductos, de lluvia y asoleamiento, salvo indicacion
contraria del Supervisor de Obras.

Asimismo, el andén donde se ubiquen los cargadores debe estar elevado a
15 cm sobre el nivel de la losa del patio, para reducir riesgo de inundaciéon
y/o electrocucion y debe contar con pavimento antideslizante.

Se debera implementar un dispositivo de apoyo rodante u otro que
permita suspender las mangueras para protegerlas del roce, evitar
accidentes y facilitar la operacién de carga.

La zona de andén de carga debe contar con iluminacion de 100 lux por
metro cuadrado minimo.

Acceso de buses
Los accesos de los vehiculos deben diseflarse segun “Manual de Vialidad
Urbana” DS N° 827, de 2008, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

Cierres perimetrales

Deberdn contemplar un cierro de seguridad de 2,2 metros de altura en
todo su perimetro, el cual debe ser transparente solo hacia el espacio
publico, salvo indicacion contraria de la ordenanza local.

Zonas de mantenimiento

Se exigird una zona de mantenimiento y una de lavado con capacidad

para un bus cada una, en todos los centros de carga. Estas deben

ajustarse a los siguientes requerimientos:

e En terrenos de superficie mayor a de 600 m2, se debe destinar un
minimo de 4% del area neta del terreno para emplazar zonas de lavado
y mantencion.

e Cuando el centro de carga o electro terminal esté emplazado en zonas
en que el Instrumento de Planificacion Territorial admita
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adicionalmente el uso de suelo residencial, las actividades de
mantenimiento deberan ser en un recinto cerrado.

e Las zonas de lavado y mantencion no pueden superar un maximo de
25% de superficie terreno neto.

s« Se entenderda por mantenimiento actividades tales como aseo, lavado,
pintado, revision y mantencion de baterias de buses. En todo caso, la
realizacion de tales actividades deberd efectuarse de acuerdo a la
normativa especifica que resulte aplicable.

o La superficie del terreno neto, se determinarad descontando a la
superficie total del predio, la que esta afecta a utilidad publica y
antejardines.

(Referencia: Art 4.13.7. OGUC)

Zonas de servicio y administracion

Deberan contar con distintos tipos de equipamiento para la atencién de

todo el personal del centro de carga o electro terminal (conductores,

personal de aseo, personal de mantencion, electro-bomberos, control de
flota, etc.). Estas areas se dimensionan dependiendo de la capacidad del
centro de carga o electro terminal.

Deberan contar con un area de servicios edificada para efectos tales como

administracion, servicios higiénicos, descanso y alimentacion de

conductores. Del total de esta area solo se podra destinar un maximo de
un 35% para administracion de los servicios.

Las zonas de administracion y servicios deben cumplir como minimo con

los siguientes requerimientos:

s Para centros de carga de 1 a 25 Buses, la superficie minima de zonas
de Servicio y Administracion se calcula de acuerdo a la siguiente
formula: 17 + Nimero de Buses x 0,8 m2.

e Para centros de carga de 26 a 50 Buses, la superficie minima de zonas
de Servicio y Administraciéon se calcula de acuerdo a la siguiente
formula: 24 + Numero Buses x 0,52 m2.

(Referencia: Art 4.13.7. OGUC)

Montacargas y rampas
Si el centro de carga o electro terminal contempla para el acceso de
vehiculos montacargas y rampas, deberan tener una pendiente maxima de
20%.
La altura minima libre para cualquier estructura donde circulen buses, no
sera inferior a 3,5 metros libres bajo viga, en el caso que el terminal
contemple sélo buses de 1 piso.
A su vez, la altura minima sera de 6 metros libres bajo viga, si dicho
terminal contempla buses de dos pisos.

Cortafuegos
Los centros de carga o electro terminal deben estar aislados de las
propiedades vecinas en toda su extension, por muros cortafuegos vy
disponer de medios adecuados para combatir incendios, salvo que no haya
edificios colindantes a una distancia de 6 m o mas.
(Referencia: Art 4.11.5. OGUC)

Servicios higiénicos
Ademas de dar cumplimiento dar cumplimiento con el DS N° 594, de
1999, del Ministerio de Salud, los centros de carga o electro terminales de
mas de 20 buses, deben estar provistos de servicios higiénicos y duchas
para conductores y electro-bomberos, separados para hombres y mujeres.
Se debe contemplar al menos un bafio para personas con movilidad
reducida en todo el recinto.

Zona de lavado

El drea de lavado, deberd ser independiente de las demas areas, estar
nivelada, contar con pavimento con tratamiento superficial simple a lo
menos, y tener canaletas que permitan el encauzamiento de las aguas
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hacia una camara desgrasadora. En ningln caso las aguas provenientes
del lavado de vehiculos podrédn descargar directamente en canales de
regadio o alcantarillado de aguas servidas.

Es deseable que las aguas utilizadas para estos procesos sean tratadas
para su uso como riego de jardin.

Patio de carga
El drea del patio de carga destinada a maniobra y circulacion de los
vehiculos debera ser segregada del resto del area mediante soleras en
andén de carga y soleras o demarcaciones de seguridad para otras
circulaciones peatonales.
Debe tener demarcacion y topes de seguridad para los buses en zonas de
carga.
Para el dimensionamiento del patio de carga, se considerara la circulacion,
maniobra y acceso a todos los estacionamientos. Lo anterior debera ser
demostrable a través de programas de simulaciéon, por ejemplo “tipo
Autoturn o similar” y contar con la aprobacion del supervisor de Obras
designado.
Los anchos minimos en pasillos y zonas peatonales cumplirdn con las
disposiciones de la OGUC y demas normativa aplicable.
No obstante, para las areas de circulacién peatonal de andenes de carga
debe considerarse al menos 1,2 metros libres, para mayor seguridad del
proceso de carga de buses.
La zona de patio de carga debe contar con iluminacion de 50 lux por
metro cuadrado.

Programa y su funcionamiento

El programa de arquitectura de los proyectos de Electro terminales y Centros
de Carga deben considerar como minimo las siguientes zonas sus recintos
respectivos:

4.1

Zona Técnica

Patio de maniobras.

Se debe considerar tamafio adecuado para el correcto desplazamiento de
los buses lo cual debe ser comprobado con software de simulacién. La
superficie debe ser lisa de asfalto u hormigén segun indique el
proyectista. Toda la superficie debe considerar drenajes que garanticen
que el suelo esté siempre seco y libre de acumulacion de agua.

Zona de carga y depdsito de buses.

La zona de carga se compone de la parte de los buses que estan
estacionados en el patio de maniobras, y la zona de recorrido de los
electro bomberos donde se encuentra el dispensador de carga que puede
ser de suelo o aéreo. Esta zona debe estar al menos 0.15 m sobre el
nivel del patio de maniobras

La zona de depodsito de buses se compone de la parte de los buses
estacionados que estan en el patio de maniobras, y la zona de recorrido
de los electro bomberos.

Zona Lavado de buses y bodega de lavado.

La zona de lavado de buses debe estar conectada y a nivel con el patio
de maniobras. Debe contar ademads con toda clase de drenajes, filtros y
tratamientos de las aguas utilizadas de modo que garantizar que nunca
el agua se derrame a la zona de carga ni contamine el sistema sanitario.

Zona de mantencién mecanica de buses y bodega de mantencion.
La zona de mantencién mecanica de buses debe estar conectada y a
nivel con el patio de maniobras. Debe contar ademds con drenajes de
agua vy filtros que aseguren tratamientos de las aguas y los productos
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utilizados de modo que garantizar que nunca el agua o los liquidos
utilizados contaminen el suelo o el sistema sanitario del sistema.

Zona eléctrica.
La zona eléctrica se compone de tres partes, que deben estar contiguas y
todas en condiciones de aislamiento respecto del nivel de circulacion de
los buses seguin determine el plano de especialidades respectivo. Debe
contar con acceso universal:
- Sala de grupo electrogeno.
— Debe estar ventilada y con algun paramento vertical colapsable.
- Sala de Tableros
— Debe estar ventilada y con superficies que garanticen su aseo
eficiente.
Sala de Transformadores
Debe estar ventilada y con superficies que garanticen su aseo
eficiente.

Sala de basuras.

Debe contar con lugar de lavado de tarros, pileta. La superficie del piso y
muros debe ser lavable. Debe cumplir con lo que indique la autoridad
sanitaria y contar con las debidas autorizaciones de funcionamiento.

Zona de estacionamiento para vehiculos operarios y visitas.

Debe ser accesible desde la calle y separada de la circulacion de buses.
Con pavimentos de asfalto u hormigon con los drenajes
correspondientes.

Zona de estacionamiento para bicicletas.
Debe cumplir con el minimo de unidades establecido por la OGUC y
Ordenanza local y considerarla techada.

Zona Personal

Control de accesos de buses y operarios

Debe contar con bafio y todo tipo de sistemas electrénicos como camaras
de seguridad, controladores de acceso de personas y vehiculos, que
permitan su funcionamiento.

Zona de oficinas y servicios para Operarios de control de flota.
Esta zona se compone de tres oficinas como minimo y bafios para ese
personal:

— Oficinas de RRHH, que debe considerar atenciéon de operarios.

— Oficina del jefe de la operacién. debe contar con todo lo necesario para
la correcta gestion de la flota y la operacion, mas una mesa de
reuniones.

- Oficinas de control.

— Debe contar con todos los elementos electronicos necesarios para la

correcta gestion de la flota y la operacion.

Zona de descanso, comedores y servicios para choferes de buses,
mecanicos, lavadores y electro bomberos

Esta zona, de uso exclusivo para los funcionarios del centro de carga debe
contar con zona de lockers suficientes, bafos para hombres y mujeres
que incluya duchas y camarin, una zona de comedor-cocina (para
calentar) y una zona de descanso.

Circulaciones

El acceso tanto de personas como vehiculos al centro de carga o electro
terminal, se realizard por un control de acceso custodiado por una garita de
control. Los flujos seran:




4.3.1. Circulaciones Vehiculares

Se debe segregar y restringir el acceso al patio de carga. En el caso de los
terminales mixtos, sera obligacidn segregar la operacion de buses
eléctricos de los buses diésel mediante elementos que impidan el paso de
personas y/o vehiculos.

Los buses eléctricos, al ingresar al centro de carga, electro terminal o en
el estacionamiento de depdsito/carga seran entregados al electro-
bombero. Una vez realizada la carga, el personal autorizado entregara al
chofer el bus listo para operacion en zona de seguridad habilitada o en el
estacionamiento.

4.3.2. Circulaciones Peatonales

Los flujos peatonales se definen en torno a las funciones que cumple el
personal del centro de carga o electro terminal, pudiendo ser:
conductores, electro-bomberos, personal de mantencion, personal control
de flota y administracion y otros. La Unidn Temporal de Postulantes
deberda entregar al Supervisor de Obras, y previo al inicio de las
operaciones, un certificado del prevencionista de riesgo sobre el plan de
operacién para resguardar la seguridad de los funcionarios.

Circulacion electro-bomberos

Estos operarios pueden acceder al patio de carga. La operacién de carga
en el patio es realizada exclusivamente por ellos.

La circulacion del electro-bomberos debe estar segregada o marcada del
resto de los recorridos, mediante vallas u otro elemento. Esta comprende
todo el patio de maniobra y los sectores de depdsito y carga.

Circulacion de mecanicos y lavadores de autos

El centro de carga o electro terminal debe dotar circulaciones seguras
para su desplazamiento del personal de mantenciéon hasta la zona de
taller mecénico y lavado, dentro del patio de carga. Esta circulacion debe
conectar con el control de acceso y conducir directamente a la zona de
lavado y mantencion.

Circulacion de funcionarios de control de operaciones

Se deben habilitar oficinas para el personal administrativo y control de
flota del centro de carga o electro terminal. Las circulaciones que se
dirigen hacia estos recintos deben estar segregadas del patio de carga.
Eventualmente y de requerir, personal autorizado del control de flota
podria hacer ingreso al patio de carga, siempre que existan estrictos
protocolos de seguridad establecidos para ello.

Esta circulacion debe conectar con el control de acceso y conducir
directamente a |la zona de control de operaciones.

Conductores

Al ingresar al centro de carga o electro terminal deben entregar el bus al
electro-bombero en la zona indicada para ello o en los
estacionamientos de carga/depésito, luego se desplazan a los recintos
habilitados para su estadia (comedores, camarines y/o servicios
higiénicos).

Personal de aseo, seguridad u otros.
Sus desplazamientos deben estar acotados estrictamente a las funciones
que cumplen.

Visitas

Al tratarse de una actividad riesgosa, no se ha previsto el acceso de
personas no vinculadas a su operacién, salvo casos excepcionales como
visitas de profesionales del MTT u otros relacionados directamente con las

actividades del recinto.

Usuarios
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Inmueble estd restringido sélo a aquellas que guarden relacién con la
ejecucion de tareas o funciones propias del centro de carga o electro
terminal y no podra realizarse movimiento de pasajeros. No es un recinto
gue atienda al publico, ni permita el acceso de usuarios de buses.

5. Factibilidad Técnica
Informe de factibilidad técnica otorgado por la Superintendencia de
Electricidad y Combustibles que debe ser congruente con la potencia minima
requerida, esta debe coincidir con el ndmero minimo de cargadores
contemplados en la propuesta.

6. Caracteristicas de los cargadores a utilizar
Detalle con los aspectos técnicos del cargador, asegurando la identificacion
precisa de todos los datos requeridos. En caso de que la postulacién incluya
mas de un modelo de cargador en la propuesta, deberd proporcionar los
datos necesarios para cada modelo ofrecido.

Ademas, debera incluir el certificado entregado por la Superintendencia de
Electricidad y Combustibles (SEC), que autoriza el producto para el uso en
instalaciones de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos.

Se debe entregar la siguiente informacidn para los cargadores propuestos:

ID | MARCA | MODELO | ARGAnoR (uw) | CARGA | HACEAVE | CONECTOR
1
2
3
4
5
6
7
8

7. Cronograma de construccién y/o entrega del electro terminal o centro
de carga '
Los Oferentes deberéan acompafar cronograma de fabricacién y/o entrega del
Electro Terminal y/o centro de carga ofertados, segun corresponda. Este
cronograma debe ajustarse a los plazos establecidos para la entrada en
vigencia del servicio en el presente concurso. Este cronograma debera
contener como minimo los siguientes hitos:

7.1 Anteproyecto
En los nuevos procesos de construccion de electro terminales o centros de
carga, los oferentes, en su calidad de participantes en el proceso de
adjudicacion, deberan acompafar su oferta con todos los elementos
esenciales que se consideren necesarios para la evaluacion del proyecto.
Estos componentes son de suma importancia para garantizar una evaluacion
precisa y exhaustiva de la propuesta. Entre los elementos que deben ser
incluidos se destacan los siguientes:
o Planos del Proyecto (6 LAMINAS)
e L1 Cumplimiento Normativo, emplazamiento, ubicacion, etc.
« L2 Plantas. Planta general y planta de techos
e L3 Cortes y Elevaciones .
e L4 Tres perspectivas (minimo) o renders de la propuesta (1 LAMINA)
e L5 Plano levantamiento topografico
e L6 Plano de Simulacién de Radios de Giro
o Especificaciones técnicas (EETT) generales con itemizado
« CIP Vigente
» Factibilidad eléctrica
» Factibilidad Sanitaria




e Analisis de Operacion de Respaldo

« Presupuesto detallado concordante con itemizado de las Especificaciones
técnicas (EETT)

o Carta Gantt detallada desde la firma de contrato hasta recepcion final,
concordante con itemizado de las Especificaciones técnicas (EETT)

Proyecto

Hito 1: Aprobacion de idea de proyecto por el supervisor de obras.
Aprobacion de Anteproyecto ante organismo respectivo.

Ingreso de proyecto al organismo respectivo.

Entrega de proyecto de especialidades.

Hito 2: Aprobacion de proyecto de obras ante la DOM u organismo
respectivo.

e o o o o N

Obras

Hito 3: Instalacion de faenas.

Hito 4: Trazado.

Hito 5: Empalme eléctrico, Empalme sanitario.

Hito 6: Instalacion de cargadores.

Hito 7: Finalizacion de Obra Gruesa.

Hito 8: Finalizacion de terminaciones.

Hito 9: Finalizacién de obras.

Hito 10: Entrega de Carpeta al Supervisor de Obras y la aprobacion de la
Resolucion de Recepcion final de las obras, por la DOM u organismo
respectivo.

» Hito 11: Inicio de la operacién de buses.

e o o o e o o o W

Desarrollo y supervision de las obras

El proyecto debera incluir todas las condicionantes, consideraciones de disefio
y estandares técnicos minimos establecidos tanto en el presente anexo, como
en la normativa vigente que le aplique, debiendo reflejar todos los
requerimientos propios del proyecto, de acuerdo a las definiciones MTT, de
las condicionantes del terreno donde se emplaza, incorporando y coordinando
con los requerimientos de todas las especialidades, resultado de estudios,
normativas y leyes aplicables como de cualquier otra disposicion especial que
se requiera.

Para efectos de supervisar la correcta ejecucion del proyecto, la Unidn
Temporal de Postulantes informarda con al menos 10 dias habiles el inicio de
las obras asociadas al centro de carga o electro terminal a la Division de
Transporte Publico Regional, quien designara a un profesional como
Supervisor de Obras. Dicho profesional deberd supervisar la correcta
ejecucion del centro de carga o electro terminal en lo relativo al cumplimiento
de los plazos, ajuste al programa y al anteproyecto y proyecto aprobado. La
Union Temporal de Postulantes entregard un informe detallado de
cumplimiento de cada uno de los hitos sefialados en la presente Resolucién
para ser aprobado por el Supervisor de Obras. En caso de presentarse
imprevistos o modificaciones, estos deben ser informados por la Unién
Temporal de Postulantes al Supervisor de Obras y ser autorizados por este
profesional. Lo anterior debera quedar registrado en documento oficial,
emitido por el Supervisor de Obras, el cual sera enviado a la Unién Temporal
de Postulantes.

Durante el desarrollo de las obras, el supervisor podra hacer visitas y realizar
anotaciones en el libro de obra, referidas a cumplimiento de las
especificaciones técnicas observaciones a la ejecucién, procesos constructivos
y a la calidad de los materiales empleados, entre otras. Asi mismo podra
requerir informacién actualizada del proyecto. Todo lo anterior debera ser
gestionado por la Uniéon Temporal de Postulantes dentro de los plazos
establecidos por el Supervisor de Obras en su solicitud.
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11.

En casos justificados como modificaciones no autorizadas al proyecto
aprobado o incumplimientos del encargado de ejecucion de las obras,
el Supervisor de Obras puede solicitar, mediante documento oficial, la
detencién de las faenas hasta que sea resuelta la situacion detectada.

La Uniéon Temporal de Postulantes serd responsable legal y técnico del
desarrollo del proyecto de arquitectura y proyectos de especialidades y
debera solucionar las discrepancias que surjan en el proceso de ejecucion de
las obras, completar la informacion faltante para la total ejecucién de éstas
en cualquiera de los items y partidas contratadas. Cada especialista quedara
como responsable de su proyecto, aunque este sea informativo.

Aprobaciones y certificaciones

La Union Temporal de Postulantes debera gestionar y cancelar a su cargo las
aprobaciones y/o certificaciones del proyecto completo ante las instancias y
organismos pertinentes, que legal y normativamente intervengan en cada
etapa del proyecto. En consecuencia, deberda realizar todas las acciones
tendientes a lograr este propoésito y hacer las gestiones pertinentes,
presentaciones, cancelaciones de derechos, aportes, importes etc., haciendo
llegar al Supervisor de Obras designado por el MTT, los originales de
Certificados y/o Comprobantes de Pago en un plazo maximo de 10 dias
habiles desde su obtencidn.

La Unién Temporal de Postulantes debera realizar todos los estudios
necesarios y/o consultas de pertinencia para someter el proyecto a la
evaluacion ambiental (SEA) y al impacto en el Sistema de Transporte Urbano
(EISTU) o Mitigacion de Impactos al Sistema de Movilidad Local (IMIV), segun
corresponda.

Se entenderd que, para la recepcion de las obras, la Union Temporal de
Postulantes entregara todos los Permisos, Derechos y/o Aprobaciones de los
Servicios y Organismos competentes, que permitan el uso de Ia
infraestructura. La oportuna tramitacion y obtencién de estos sera a cargo y
responsabilidad de la Unién Temporal de Postulantes.

Empalmes, factibilidades y urbanizacion

La Unién Temporal de Postulantes debera obtener antecedentes actualizados
sobre la disponibilidad de los requerimientos de las instalaciones de agua
potable, alcantarillado, electricidad y gas, junto con los certificados de
factibilidad respectivos. Asimismo, debe entregar un certificado de
urbanizacion de la Direccion de Obras Municipales actualizado y un
levantamiento pormenorizado del estado actual de pavimentos, veredas,
postes, luminarias, arborizacion, etc.

Debe presentar en detalle el estado de las vias de acceso; indicar si estan
pavimentadas, o no. Asimismo debe adjuntar un presupuesto detallado de las
obras de pavimentacion de los accesos y un compromiso de financiamiento y
ejecucion de estas obras previo al inicio de operaciones, si lo requiere el
supervisor de obra.

En el caso de no existir factibilidad de servicios en la zona de emplazamiento
de las obras o carecer de urbanizacién, deberad proponer soluciones
provisorias y definitivas para el proyecto, las que deben ser aprobadas por el
Supervisor de Obras.

Carta Gantt
Se hace presente que es obligatorio presentar una Carta Gantt Detallada que
indique cada etapa y sus hitos que considere como MINIMO lo siguiente:

ETAPA 1: ANTEPROYECTO

e Hito 1: Aprobacion de idea de proyecto por el supervisor de obras

e Aprobacion de Anteproyecto ante Supervisor de Obras y organismo
respectivo.

ETAPA 2: PROYECTO

e Aprobacién de proyecto por Supervisor de Obras

o Ingreso de proyecto al organismo respectivo.




« Entrega de proyecto de especialidades

» Aprobacién de proyecto de obras ante organismo respectivo.
ETAPA 3: INSTALACION DE FAENAS/TRAZADO

ETAPA 4: EMPALMES

e« Empalme eléctrico

» Empalme Sanitario |

ETAPA 5: INSTALACION DE CARGADORES

ETAPA 6: FINALIZACION DE OBRA GRUESA

ETAPA 7: FINALIZACION DE TERMINACIONES

ETAPA 8: FINALIZACION DE OBRAS ]
ETAPA 9: ENTREGA DE CARPETA COMPLETA Y RECEPCION FINAL POR
LA DOM DE PROYECTO Y ESPECIALIDADES

ETAPA 10: INICIO DE OPERACION DE BUSES.




