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1 RESUMEN EJECUTIVO

Este informe cNNB a L2y RS | I Sy (ChdSultdria Faf\ChtdstDd&k St S & G

Terminalesy/o Depésitos De Buses Para El Transp@délico Urbané = f A OA G R2
Agencia de Sostenibilidad Energética y con el apoyo del Ministerio de Transportes. Esta
entrega se enfoca&n larealizacion de un diagnéstico de losrifinales de Buses By /
Depdsites de Bused)B catastradsen términos de estimar dactibilidadpara ser €ntros

de Carga (Q VY en las conclusiones del estudio, junto a la entrega de las fichas de los TB/DB
y de CCBases de datos (planilla maestra y consolidgdichas diagndéstico final para cada
TB/DB.

Para efectos de estimar la factibilidad de conversion de los TB/DBsa 6& disefiado un
indicador de Factibilidad (IF), que se alimenta a través de la estimacion de factibilidad en
tres dimensiones (urbanistica, transporte y eléctrica), donde cada una de estas
dimensiones, considera diversas variables o caracteristicagBI€)B que le otorgan
diferentes puntajes que han sido acordados con la contraparte para estimar su factibilidad
de conversion a CC.

Cada una de estas variables o caracteristicas, poseen una incidencia o ponderacion que va
desde baja (2 puntos maximos) kasnuy alta (8 puntos maximos), de forma de lograr un
puntaje total del TB/DB que permita estimar su factibilidad de acuerdo a rangos @mo s
observa en la siguiente tabla:

Rango de puntajes Categoria de factibilidad
0-12 puntos, o respuestafirmativa a la No factible
pregunta:dnversiones en infraestructurg
eléctrica de transmision requeridds Y|
13-24 puntos Poco factible
25-32 puntos Factible

Dentro de las variables relevantes se encuemt@gunas relativas a la dimensién
urbanisticacomo uso de suelo, afectaciongsnencia del TB/DRetc.; a la dimension de
transporte como calidad de infraestructura interior o exterior, posesion de RAF y/o IPF o a
la dimensién eléctrica como factibilidad de conexion en el punto, obras adicionales de
distribucionu obras adicionales de transmision.

De acuerdo a esto, se logra una ficha de las siguientes caracteristicas, que incluye una
factibilidad final que reune las tres dimensiones antes mencionadas

LJ2
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En relacion a los aspectos urbanisticogsede observar en relacion a su localizacion que

de los 204 TB/DB, el 82,4% se encuentra en zonas urbanas, un 11,8% se encuentra en zonas
rurales y un 5,9% del total no se tiene informacién dada su ubicacion dentro del plan
regulador. En este sentidtps TB/DB que se ubica en zonas rurales (R), se localizan, en su
mayoria, en ciudades intermedias, tanto del norte, como del centro y sur del pais, con
mayor incidencia de las regiones de Araucania y Los.Lagos

En relacion dos usos de suelo que permitédC es decir, que permiten equipamiento
comercial, se observa que el 70,87% de los TB/DB si lo permite, un 2&8y38%ermitey

un 7,28% no cuenta con esa informaciéon. La mayor parte de los TB/DB que permiten uso
comercia) se encuentran en las regiones donde hay grandes centros urbanos, como Biobio
(48), Valparaiso (33) y Antofagasta (Mientras que un 52,9% de los TB/DB se localiza en
dzyy dza2 RS &dzSt 2
en un total de 108 TB/DB podria instalarse un Terminal o Depésito de. Buses

lj dz8
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Por el otro lado, la mayor parte de los TB/DB donde no se podria instalxtaelocalizan

en ciudades intermedias, como algunas de las regiones del Biobio (9) y los Lagos (7). Por
otro lado, la region de Tarapaca no posee TB/DB donde se puedan instalar CC.

En relacion a TB/DB que se ubican en suelo que permiten el funcionardeeh® un 526

% se ubican en suelos qudaspermiten, y un 40,2% se localiza en un uso del suelo que no
LISNYAGS aLY TN SA0GNHzOGdzZNF RS ¢NIyalLR2NLIS 2 t

Andlisis global: ¢ El Uso del Suelo del predio actual permite Infraestructura de transporte o
productiva (TB/DB)?

Sin Informacion
6,9

No permite

Si permite

z

Finalmente haciendo un cruce de TB/DB que no permitény ¥ NI Sa (4 NUzO G dzNJI R
ProRdzOUG A G ¢ YA G9ljdzZA LI YASY G2 [/ 2YSNOALFf€& &S
estos casos.
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Andlisis por regiones: Terminales con uso de Infraestructura de Transporte y
Centro de Carga prohibido

En términos de afectaciones, se observa que un 30,6% se sitian en predios que tiene
afectaciones de algun tipo, siendo las principales afectacioneslidadtipiblica como

cesion, ensanche, apertura (17% o 35 casos), areas de riesgo 0 zonas tipicas (12,6% o 26
casos) y expropiacion (1 caso)

Finalmente respecto a la tenencian 59,7% de ellos opera a través de un sistema de
propiedad del predio, correspaliente a 123 TB/DB. En segundo lugar, un 30,6% de los
TB/DB funciona bajo un sistema de arriendo, correspondiente a 62 casos. El resto de los
casos corresponde a comodatos o cesiones.

Una de las principales recomendaciones urbanisticas, es que se sugikrar factibilidad

de reinstalar los TB/DB en zonas urbanas, dado que los predios en zona rural tendrian
dificultades para ser convertidos en CC, tanto por normativa urbana, como por condiciones
eléctricas.

En relacion corla dimension de transportese observa quemas de la mitad (4,
correspondiendo al $9%) cuenta con IPF. De éstdstITB/DB, & ademas cuentan con
RAF, Y0 se encuentran en tramitacién. En referencia a las regiones, se pudo obtener que
en la Regidn de Antofagasta existe la mayafiaiencia del cumplimiento de los TB/DB: de
los 15 TB/DB catastrados en esta Regimmguno cuentacon RAKe IPF) También en la
Regién de Coquimbo se observa esta brecha de cumplimiento normaitigunode los7
TB/DB poseel|PF.



Analisis regional de RAF e IPF

60 SIN IPF
SOLOIPF
B RAF EN PROCESO
21 B RAF

Por ultimo, en términos del estado actual de la infraestructura, el 88,2% se considera
adecuado, un 6,4% minimo y un 5,4 % deficiente, de acuerdo a la nomenclatura establecida
en este estudio.

En relacion a la dimension eléctrica, de los 204 TB/DB,ssolan podido completar la
factibilidad de 58 TB/DB debido a la demora de entrega de la informacién de las
distribuidoras. De éstas 30 de ellos (52%)»on NO FACTIBLE8ado que se requiere
inversion en las redes de transmision. En cambio2®sestantes(48%),no presentan
problemas con su transformacion en CC, ya que, o cuentan con factibilidad inmediata en el
punto de conexion o son necesarias obras adicionales en las redes de distribucion, por lo
que pueden ser CC en el futuro

Para finalizar, y considerando las dimensiones urbanisticas, de transporte y elépaieas,
los58 TB/DB que a la fechga cuentan con la informaciéon completa, es decir incluyendo
la respuesta de la Distribuidora Eléctrica, arroja que:

1 trece(13) TB/B (equivalente a u@2,4%) sorfactiblespara ser convertidos en CC

1 quince(15) TB/DB (equivalente a W5,%%6) sorpoco factiblespara convertirse en
CcC

1 treinta (30) TB/DB (equivalente a Wi, ®%6)no son factiblegpara convertirse en CC

Faltando aun informacién det6 TB/DB respecto a su factibilidad eléctrica para completar
el analisis.

117/6/2021



Recuento de Factibilidad

Factible

Poco Factible
13 (22,4%)

No Factible

2 INTRODUCCION

Este informe responde el Objetivo General de esta consultddaregistrar y analizar
informacion delestado de TB y/o DB existentes de transpquteblico, e identificarsu
factibilidad de convertirse e@Cpara buses eléctricos de transpopéblico.Para esto, se
realizo uncatastro de TB/DBbarcandaodas lasRegiones de Chile, excluyendo la Regién
Metropolitana (RM), tomando como base las ubicaciones entregadas mediante
coordenadasegun el Anexo No. 9 de las Bases Técnicas de la presente consultoria.

Este listado base de 242 coordenadas se fue acotando en el transcurso del levantamiento
de informacodn, por las siguientes razones:

1. Existencia de coordenadas dobles, debido a la operacion de varias Lineas de Servicio
en un lugar
2. Identificacién ddugares que no son TB ni DB, sino
0 Ascensores (en algunos casos de Valparaiso)
Paradas de Bus
Lugaresinformales de cambio de letrero
TB que ya no existen (informacion levantada mediante entrevistas
telefénicas y corroborada mediante visita a terreno).

O O O

9y f2& OFaz2a RS aLI NIRIFId RS o0dza¢ @& af dzal NBa
informa en las resgctivas fichas de TB/DBI diagnéstico final para describir la factibilidad

para la implementacion de CC, considera todos aguellos TB/DB propiamentel&gdasio

afuera del analisis cuantitativo estos casos mencionados (paradasusiey lugares

informalesde cambio de letrero), llegando asi a una cantidad dé PB/DB.




Los resultados que se presentan medialai®fichas de diagndstico junto con este informe
final se basan en tres andlisis categorizados en: la dimension urbana; de transporte; y
eléctrica segun especifica el capitulo 3.

Estas fichas de diagnéstiomluyenen su totalidad tantcel andlisis urbano de los TB/DB
como otros aspectos de relevancen términos de infraestructura del TB/DB y aspectos
asociados al funcionamiento como terminaldepdsito de busesEn cuanto al andlisis
eléctrico, que requiere de cierta informacidén especifica de ser aportada por terceros,
especificamente por la respectiva Distribuidora Eléctrica en cuya zona de concesién cae un
TB/DB,a la fecha de entrega de esiaforme se han conseguid@3 respuestas de
Distribuidoras Eléctricas, aportando la informacion relevante para poder determinar la
factibilidad de un TB/DB en términos eléctricos.

Es asi que se cuenta ce@fichas de factibilidad completas en las tres dimensiones urbana,
de transporte y eléctrica; mientras qudé6 fichasde diagndsticandican los resultados del
analisis urbano y de transporte asi como resultados parciales en la dimension elpetaca,

aun esta pendiente la informacion que requiere ser entregada por la respectiva
distribuidora eléctricapor lo cual ain no se puede determinar su factibilidad figalestos
casos,segun acordado con la contraparte técnica de este proyeet®,fichasseran
completadas por parte del Equipo Consultor con los aspectos pendientes apenas éstos
seran recibidosle las Distribuidoras

3 CatastroDiagnoéstico de TB/DB

Este capitulo describe la metodologia para determinar la factibilidad de los TB/DB
catastradogpara convertirse en posibles CC para buses eléctricos adoptada por el equipo
consultor, asi como las fichas de diagndstico que resumen los elemelaess, divididos

Sy flFa GNBa RAYSyaiazySa ddeNddspetifiEan Bap puntNI y & LI2 N
3.2,y en base a los cuales se determina el nivel de factibilidad.

3.1Metodologia

Durante las etapas correspondientes a las actividades 3.5 y 3.6 de las Bases Técnicas de este
proyecto, se levanté informacion exhaustiva del estado actual de cada TB y/MDidha
informacion, obtenida mediante gabinete, entrevistas telefénicas y visitas a terreno
(detallado en el anterior informe No. 3 de esta consultoria), permite evaluar el estado actual

de la infraestructura de cada TB y/o DB catastrado y determinacsibifidad actual para
convertirse en urCCeléctrico.

Para esto, se ha creado una ficha de diagnaéstico final por cada TB/DB, en la cual se resumen
los aspectos mas relevantes tanto de la dimension urbana, de la dimension de transporte,
asi como de laithension eléctrica. Sobre éstos, se aplicd una formula de analisis para
entregar el nivel de factibilidad del respectivo TB/DB, la cual se especifica bajo el siguiente

7



punto 2.2. Ademas, para los casos donde un TB/DB no cumple las respectivas normativas
urbanisticas, este informe entrega una propuesta y recomendaciones acerca de los
aspectos que se deban normalizar para dar cumplimiento a la normativa vigente y para
poder convertirse erCC Como formato, se opté por Excel, para aplicar las respectivas
férmulas con ponderaciones de factores y su puntaje, para poder agrupar todos4os 20
Terminales en un archivo y para poder también elaborar graficos de analisis.

El siguientesubcapituladescribe y explica la ficha de diagnéstico, y debe servir como guia 'y
E¥ydzZ ¢ LI NI} &dz £ SOUGdzNT @

Diseio de Indicador de Factibilidadd{e (IFCC)

El estudio considera el disefio y aplicacion deindicador de Factibilidad (IFpara los
TB/DB, en cuanto a su conversion a CC. IE€€se configura a partide tres dimengines:
Dimension Urbanistica, Dimension TranspoytBjmension Eléctrica.

En cada una de esas dimensiones se relevan diferentes variabldgmaelo identificadas

y definidas, en conjunto con la contraparte de este proyecto, como relevantes para describir
el respectivo TB/DB y entregar informacion relevante acerca de su aptitud para una
eventual transformacion e@C

Aquellas variables de las tres dimensiones que, en base a los analisis llevados a cabo, son
definidas por elequipo consultor comodeterminantes del grado de factibilidad del
respectivo TB/DBse presentan en Igeccion de resumede cada ficha de diagndsb que
deberesponder la pregunta clavgCual es la factibilidad para instalarZCC

Para estas seis (6) variables, @nsideran cuatro (4jiferentesrangos de incidencia de

cada variable en el 4€C correspondientes:aBaja, Media, Alta, Muy Alt@onrespectivos
puntajes de 2 a 8.

Tablal Rangos de incidencia de las variables de analisisIBIC€ly sus puntajes

IncidencidPonderacién Puntaje
Baja 2
Media 4
Alta 6
Muy alta 8

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Es decircuando la respuesta a una variable arroja factibilidad para la implementacion de
un CGOy laincidenciade esta variable para la factibilidad de un CC se considayaaltg
obtiene 8 puntos. Cuandda respuesta a una variable arroja factibilidadra la

8




implementacion de un C¢laincidenciade esta variable para la factibilidad de un CC se
consideraalta, obtiene 6 puntos etc.

Siempre que laespuesta a una variable sea desfavorable para la implementacion de un CC
suma 0 puntos.

Por ejemplo:si no existen afectaciones al suelo en el cual se emplaza un TB/DB, esto es
favorable para la factibilidad de convertirse en CC; como la incidencia de este factor en el
IFCC se determina como muy alta, la respuesta a esta variable obtiene 8 gumtzsbio,

si el suelo del respectivo TB/DB se encuentra afecto a expropiacion (utilidad publica), arroja
0 puntos, porque es muy desfavorable para la conversion en un CC. En cambio si se trata de
una afectacion atilidadpiblicaR S f I OQtras3CGk8idENdanclie, Apertura, eté.)>

esto arroja 2 puntos, porque es menos desfavorable que el anterior Aasmtinuacion se
resumen las posibles respuestas y sus puntajes segun incidencia de la variable:

Tabla2 Puntajes asignados a variables de diagnéstico segun incidencia y respuesta

Variable Ponderacion /| Posibles respuestas Puntaje
incidencia en asignado
IFCC asignadd
1) ¢ TB/DB se encuentraen y Alta (66 | Si 6
de suelo permitido par&€& | puntos)
No 0
CIP no disponibte 3

No es terminal, se trata d| O
una parada/lugar de
cambio de letrero

Art. 55 LGUC

2) ¢Existen afectaciones? | Muy alta (B8 | No tiene afectaciones 8
caso de que sindicar puntos)

o

A Utilidad Publical 0
Expropiacion
A Utilidad Publica: Otra 2
(Cesion, Ensanch
Apertura, etc.)

Otras Afectaciones (Ard 4
de riesgo, Zona tipica, etc

CIP no disponibfe 4
3) Inversiones en Alta (66 | Si 0
infraestructura eléctrica d¢ puntos)
transmision requeridas?

No 6

2 Se asigna, en este caso, el puntaje intermedio, ya que la respuesta podria ser favorafdearaine para
la factibilidad.
3Idem



4) ¢Qué tipo de Via da acceg Muy alta (08 | Via Expresa/Vii 8
al TB/DB? puntos) Troncal/Via Colectora
Via de Servicio/Via Local | O
CIP nalisponiblé 4
Otro (Zona rural) 4
5) Propiedad del terreno Media (G4 | Propiedad 4
Puntos)
Cesion / Comodato /|2
Arriendo
Ocupacion informal 0
Sin informaci6h 2
6) Estado general d Baja (G2 | Deficiente 0
infraestructura puntos)
Minimo 1
Adecuado 2
Sin informaciéh 1

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

El puntajetotal maximo del IFCC, el cual se compone por los puntajes singularésdies
las variablesonsideradasasciende a 32y las categorias dectibilidad del respectivo
TB/DB selefinieron como:

Tabla3 Categorias de factibilidad segun puntajes de analisis

Rango de puntajes Categoria de factibilidad

0-12 puntos, o respuesta afirmativa a | No factible
pregunta:dnversiones en infraestructurg
eléctrica de transmision requeridds Y|
13-24 puntos Poco factible

25-32 puntos Factible
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

En el proximosubcapitulg se detallan los aspectos por cada dimension gxqadican sus
posibles respuestasu relevancig el puntaje asociad@n miradas a la determinacion de
factibilidad.

3.2Descripcién de las fichas diagndstico

Las Fichas de Diagnostico son el resultadacdtastro de TB/DB alizado yla aplicacion
del IFCC a cada uno de los casos de estualimjando de esta manera, su factibilidad de
convertirse en CC

4ldem
5 Se asigna puntaje intermedio, ya que la respuesta podria ser favorable para la factibilidad, o no.
5ldem
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La celda Al de esta ficha, indica el nUmero de ID del respectivo TB/DB, y la celda B1 informa
si se trata de un TB, o DB, o TB y DB, u otrodigpterreno como una parada de bus y/o
zona de cambio de letrero.

LasFichas de Diagndsti@stan compuestas por tres ambitos:

1) Un andlisis de la dimension urbana, indicando los aspectos mas relevantes de ésta
en miradas a una determinacion de factibilidad del respectivo TB/DB para
convertirse enC(para electremovilidad

2) Un andlisis de la dimensién de transporte, que considgpaass relevantes como
el estado de la infraestructura y el nivel de formalidad del respectivo TB/DB en
cuanto a la existencia de una Resolucion de Aprobacién de Funcionamiento (RAF) e
Informe Previo FavorabligPF)

3) Un analisis de la dimension eléctricatregando informacién acerca de la necesidad
de inversion en infraestructura eléctrica (tanto a nivel de distribucion como de
transmision).

4) Un resumen que responde la pregunta clave, basado en siete factores determinados
como criticosg ual es la factibitlad del respectivo TB/DB?

11



llustracionl Ficha de Diagnostico de TB/DB
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Fuente: Elaboracién propia.

Cada dimension es acompafada poraum dos fotos caracteristicas del luggrara
entregarle al lector una primera nociénexrca del tamafio, emplazamiento urbano y estado
infraestructural del TB/DHn caso de:

)l

)l

la dimensién urbana, muestran el emplazamiento del TB/DB mediante una imagen
aérea de Google Earth, marcando el respectivo terreno;

la dimensién ddransporte, muestran la infraestructura exterior del lugar (el patio
y/o acceso al TB/DB3si como su infraestructura interioen caso deexisir
(oficina/sala de espera u otro tipo de ineble central del respectivo TB/DB)

la dimension eléctrica, muestneel medidor y/o tablero eléctrico.

A continuaciénse explica cada dimension y sus variables con ponderaciones/incidencias
asociadas en detalle.
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Dimension thana

La dimensién urbana del -BC se construye en base a los datos que entregan los
Certifiados de Informes Previos (CIP) que emiten las Direcciones de Obras Municipales
(D.O.M.) de los municipios donde se localizan los predios en donde funcionan los TB/DB
objeto del estudio. Estos CIP contienen las normas urbanisticas aplicables a los predios
dentro del territorio comunal (O.G.U.C. Art. Articulo 1.1.2.). Para los casos en que el CIP no
arroja informacion-por ejemplo en predios en zonas ruralesel CIP no se encuentra
disponible, se complementa con informacion del Servicio de Impuestos Isté8ih y/o
informacion del Plan Regulador Comunal y el Plan Regulador Metropolitano, cuando
corresponda.

Esta dimension esta compuesta por ocho (8) variables seleccionadas como relevantes,
dentro de los CIP, para la construccion deTL@; y se explicancontinuacion:

a. Localizacion del TB/DB en el territorio comunal

Esta variable indica si el TB/DB se ubica en la Zona Urbana (U), o en la Zona Rural (R) de una
determinada comuna. Si el TB/DB funciona en un predio ubicado en Zona Urbana, significa
gue rige sobre él el Plan Regulador Comunal (PRC), y las normas urbanisticas asociadas a él.
Por su parte, si el TB funciona en un predio ubicado en Zonadrexdd fuera de la norma
urbanistica que rige dentro del limite urbano.

Esta variable no suma puntasvalor total del IKCC. Cuando el TB/DB se encuentra en U,

adzYl anésx LISNR KFEoAfAGlF &adz ¥l OGAOAfARIRI Sy
¢. k5. &S SyOdzSyidNI Sy w3 A 3Jdz-OCYWEryresfinga dzY I & n €
factibilidad.

b. Zona del PRC donde se ubica el TB/DB

G2yl ¢ aS RSTFAYyS Sy St I'NIid mdmdud RS I hD!
un VIVIENDA Instrumento de Planificacion Territorial con iguales condiciones de uso de
sueloodeSRAFAOFI OAsy O DdDDPU £ D

Esta variable permite identificar la zonificacion que rige sobre el predio donde funciona el
TB/DB, dentro del PRC, y a partir de ello identificar condiciones especificas aplicables al
predio, sobre todo en lo relativo a usos de su&lo.caso de quia Zona donde se encuentra

un TB/DB sea muy restrictiva en relacion con los usos de suelo permitidos y prohibidos
podria cambiar el resultado, como se explica en la siguiente variable.

Esta variable no suma puntos al valor total deCE&pero permite identificar si los TB/DB
se encuentran en zonas urbanas en donde pudieran estar afectando a otras actividades
criticas, o viceversa.

c. Usos del suelo
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G! a2 RS adzSt2¢ a4S RSTFAYS Sy St I NID® MOMOH P |
actividades que el Instrumento de Planificacion Territorial admite o restringe en un area
predial, para autorizar los destinos de las construcciones o instalaciones.

El uso del suelo considera dos variables. Por una parte, si dentro de los usos de suelo
permitidos para el predio donde funciona actualmente un TB/DB se encuentra el de

Ay T NI Sa&aid NHzO (i dajiere &esir qaeNa-agtividai? TedniBal o Depdsito de Buses

es permitida. Por otra parte, si dentro de los usos de suelo permitidos paradbgionde

Fdzy OA2Yy Il I Oldz f YSY (S dxf dih Lk 5rA S¥ $ Qlere @edSyWIDONI £ &
que a futuro podria instalarse @C

Esta variable considera una incidenalta en la construccion del 4EC, con un valor de
maximo de 6 puntos

d. Afectaciones

Las afectaciones son restricciones especificas que aplican a predios, y pueden clasificarse

en Afectaciones a Utilidad Public8ien Nacional de Uso Publico (BNUB) otras

afectaciones.

- Afectacion a Utilidad PublicaEn el caso de las afectaes a Utilidad Pablica (Art. 59
L.G.U.C.), se han considerado, para efectos de este estudio, dos (2) categorias:

- Expropiacion:implica unacondicion criticapara la factibilidad del TB/DB, dado
gue en caso que exista, niegdaatibilidad del TB/DB.

- Otras afectaciones a Bien Nacional de Uso Publico (BNIdEluye las categorias
de: Cesion, para aportes al Espacio Publico (Ley N° 20.958);Zbd$anche y
Apertura de Vias. Estas se consideraimdi&lencia alta por lo que obrgan poco
puntaje para lgFactibilidad (suman, como maximo, dos (2) puntos al valor total
del IFCQ.

En segundo lugar, se encuentran las Otras Afectaciones, no referidas a BNUP, como: Areas
0 Zonas de Proteccion de Infraestructura, Areas de riesgasAieInundacion, Zona Tipica,
Proteccion de Torres de Alta Tensién, entre otras. En estos casos, estas afectaciones
corresponden a unancidencia mediaen el IFCC, con un valor de cuatro (4) puntos
maximos dentro del valor total.

Por otra parte, existen predios que no se encuentran afectos a ninguna de las categorias
anteriores. En este caso, se otorgan ocho (8) puntos en el valor totat@€l. IF

Finalmente, en los casos en que no se cuenta con los CIP de los predios, sestefala
el IRCC, y se le otorga un puntaje de cuatro (4) puntos en el valor total.

"Establece un sistema de aportes al espacio publico. Disponiblueticacion del Sabado 15 de Octubre de
2016 (minvu.gob.cl)
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https://www.minvu.gob.cl/wp-content/uploads/2019/05/Ley-20.958-Publicacio%CC%81n-Diario-Oficial-15-10-2016-sin-marcacio%CC%81n_1124121929939857303.pdf
https://www.minvu.gob.cl/wp-content/uploads/2019/05/Ley-20.958-Publicacio%CC%81n-Diario-Oficial-15-10-2016-sin-marcacio%CC%81n_1124121929939857303.pdf

e. Sistema de tenencia del predio

Los TB/DB pueden funcionar con diversos tipos de tenencia, en relacion con el predio donde
se instalan. Para efectos de este estudio, se bansiderado tres categorias, con una
incidencia mediaen el IFCC:

- Propiedad. Si el uso del TB/DB se realiza en un predio que es propiedad de los
operadores, la variable puntlia con cuatro (4) puntos al valor total e€eCIF

- Cesibn, Arriendo o Comodat Corresponde a diversas modalidades de tenencia en que
los operadores no son propietarios del predio. En estos casos se suman dos (2) puntos al
valor total del IFCC ya que es mas indirecta la relacién con los duefios de los predios.

- Ocupacion informal.Se refiere a casos en donde el TB/DB funciona en un predio o
espacio, bajo un sistema no formalizado con los propietarios. En estos casos se suman
cero (0) puntos al valor total del-BC esto debido a la complejidad de lograr los
permisos por parte demupropietario, o gestionar la propiedad del predio.

f. Via de acceso

Las vias se refieren a los espacios destinados a la circulacién de vehiculos motorizados y no
motorizados y/o peatones en el territorio (Art. 1.1QGUC). En las areas urbanas las vias

se clasifican en estructurantes y no estructurantes.

[ I awSR @At SAGNHZOGIZNI yiS¢ O2NNBaLRyRS It a
que por su especial importancia para el desarrollo del correspondieséro urbano,
RS0SYy &SNJ RSTFAYARIFA LI2N St NBaALISOUGAG2 Ay
MOPMOPH P hD!/0d 9y Sadl OFGSI2NNIF &S ARSyYyGA
sus condiciones fundamentales y estandares dé 2 (@ 230 @GUC).

- Via Expresa Su rol principal es establecer las relaciones intercomunales entre las
diferentes areas urbanas a nivel regional.

- Viatroncal:Su rol principal es establecer la conexion entre las diferentes zonas urbanas
de una intercomuna.

- Via ColectoraSu rol principal es de corredor de distribucion entre la residencia y los
centros de empleo y de servicios, y de reparticion y/o captacion hacia o desde la trama
vial de nivel inferior.

- Via De ServicioVia central de cers 0 subcentros urbanos que tiene como rol permitir
la accesibilidad a los servicios y al comercio emplazados en sus margenes

- Via Local Su rol es establecer las relaciones entre las vias Troncales, Colectoras y de
Servicios y de acceso a la vivienda.

Hzy G2 O2y Sadlra OFdS3I2NNIFaz asS Ky O2yaAiARSNI
2190), y otras, tanto en zona urbana como rural.

Esta variable tiene unacidencia muy alteen el IFCC, con un maximo de ocho (8) puntos,
dependiendo de la categoriagaie corresponda la via:
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- Expresa, Troncal o Colectar&uma 8 puntos al valor total del@&; ya que son vias que
dan mayor factibilidad para la instalacion pdm dada su ubicacion, accesibilidad y
ancho.

- Camino Publico u otras via zona urbana aural: Suma cuatro (4) puntos al valor total
del IFCC ya que eventualmente permitiria la instalacion@ecomo se ha dado en otros
casos.

- Via de Servicio o Locgbuma 0 puntos al valor total det@&; ya que en general poseen
menores dimensiones, permitiendo menores radios de giros y también normalmente se
encuentran en zonas residenciales y no de infraestructura o productivas.

Todas las variables de la dimension urbana descritas anteriormente, se presentan
agrupadas al inicio da Ficha Diagnosticdal como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla4 Variables urbanas en la Ficha Diagnéstico.

ANALISIS DIMENSION URBANA RESPUEST
¢ El predio donde funciona el TB/DB se encuentra en Area Urbana (U) RukakéR) 7

¢En qué Zona del Plan Regulador Comunal (PRC) se encuentra el predio

¢El' Uso del Suelo del predio actual permite Infraestructura de transporte o prod
(TB/DB)?
¢El' Uso del Suelo del predio actual permite Equipami€ntaercial?¢g?

¢ El predio donde funciona el TB/DB se encuentra afecto a Bien Nacional Uso F
(utilidad publica): Expropiacién, Cesion, Ensanche, Apertura, etc.?

¢ El predio donde funciona el TB/DB se encuentra afecto a: Area de riesgo, Zond
etc?

¢, Con qué sistema de Propiedad funciona el TB/DB?: Propiedad, Arriendo, Com
Cesion, etc?
¢, Qué tipo de Via da acceso al TB/DB: Expresa, Colectora, Troncal, De Servicic

Fuente: Elaboracion propia, 2021

Dimension Transporte
Esta dimension agrudas siguientes quince (15) variables:

Tabla5 Variables de dimension de transporte en ficha de diagnostico

ANALISIS DIMENSION TRANSPORTE

¢ Tiene RAF? SI
¢ Tiene IPF? SI
Flota actual 26
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Capacidad maxima 30

Calidad infraestructura interior Excelente

Calidad infraestructura exterior Excelente

Infraestructura: nivel de desarrollo en base a Servicios existentes: ¢ TB/DB tie

dotacion minima de Servicios? (ver filas-26) AREELERY
Taller mecénico (area de reparacion) SI
Zonal/area de lavado de maquinas Sl
Sala multiuso (despera y descanso incl. cafeteria) Sl
Oficina Sl

Surtidores de bencina / Area de suministro y almacenamiento de combustik Sl

Servicios higiénicos Sl
¢ Existencia de pendiente significativa? NO
Cantidad de Lineas der8ieio operantes en el TB/DB 1

a)

b)

d)

Fuente: Elaboracion propia, 2021

Se indica si el TB/DB cuenta ct?F oRAF informacion solicitada tanto a los
Representantes Regionales de las SEREMITTSs, como a los respectivos encargados de los
TB/DB. Ademas, se realizd una solicitud mediante Traespi, para obtener los
respectivos documentos y validar la informacion levantada.

Laflota actual y capacidad maximse indican en esta ficha de diagnéstico, ya que es
un aspecto relevante para saber la actual utilizacion del respectivo TB/DB.

Lacalidad de la infraestructura interior y exterioesta basada en la evaluacion por

visitas a terreno a los respectivos TB/DB y se evalla como

1 Excelente, cuando no existen dafios a ésta ni aspectos que incidan de forma negativa
en el funcionamiento del TB/DB

1 Bueno (no afecta el funcionamiento), cuandaxiste algin detallesin incidencia
relevante en el terminal, dentro de esta categoria se identifican el estado de la
pintura, puertas, ventanas y trizaduras en paredes que no afecten la estructura.

1 Malo (afecta el funcionamientoksi exista factores que efectivamente afectan el
uso del terminal, dentro de esta categoria se encuentran paredes o techos en estado
deplorables que puedan afectar la estructuralidad de la edificacion, también se
considera ladlta de las infraestructuras esenciales (oficina, servicios higiénicos).

Elitema LY ¥ NI S&0GNHzOGdNT ¥ yA PSSt RS RSal NNBf 2
GASYS R20G1 OAsy Y Neg AaWhriable $entfal SdJAdDneSsianKde
aaAi

transporte, indicg R 2 Sa 4Gl RSOdzZ R2£3X AGYNYyAY2Eé 2
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compone por las variables en las filas 20 a 25, siendo un nivel de desarrollo de la

infraestructura de un TB/DB

 dadecuadé > OdzF Y R2 S i la ®xistndzy n& deOtPey aspectos
incluyendouna oficina y servicios higiénicos;

 ominimeé = Odzl Yy R2 &uhaoficinayServicibdzhi@ii&nicys
T a RS T A @ualdyg éT8/HHE no poselos elementos basicos adicinani servicios
higiénicos
e[ LINB3Idzydl I O8NDpendierie sigrdtativa A + SEA &6 S | dogih & ¢

cuenta con un acceso con pendiente mayor a 16%, factor a considerar en miradas a
operacion de vehiculos (buses) eléctricos; y su respuesta deriva de las entrevistas
telefénicas y/o visitas a terreno realizadas. En la mayoria deB3BT no existe tal
pendiente.

f) Lacantidad de lineas de servicios operantes el respectivo TB/DB se indica con un
valor numérico, mientras que el detalle de éstas (nombre de empresas), se encuentra
tanto en las fichas TB/DB (facilitados mediante la entrega 3 de esta consuttoria)
en la Planilla Consolidada, la BBDD cenqual alimenta estas fichas.

Para la determinacion d&#~CC de las variables de la dimension de transporte, la que tiene

incidencia directa en la factibilidaces la ded 9 A R2 3ISYSNI f oS Ay FNI
considereel resultado de snivel de desarrdb en base a Servicios existentesspondiendo

la pregunta si e}, TB/DB tieneinadotacion minima de ServicioS2 ponderacion sobre el

resultado de factibilidadesconsideraaja, ya que se trata de un aspecto modificable y que

-al contrario de aspectogomo la necesidad de tener que hacer inversiones en la
infraestructura de transmision eléctrica o de encontrarse erugad afecto a expropiacion

¢ no excluye de por si, laimplementacién de un CC en el respectivo FaiD&te motivo,

un estado generdRS A Y F NI Sa i NUzOG dzNF &l RSOdzt R2€é adzyl H
YASYUNra 1jdzS dzy SaidlR2 GY¥RFANQESEESSOO2Y I n O

Dimension Eléctrica

La dimension eléctrica se construye en base a los datos que entregaspasstas a las
solicitudes y/o al Informe de Factibilidad emitidas por las Distribuidoras Eléctricas en las
zonas de concesion que involucran el presente estudio: CGE, Chilquinta y SAESA/Frontel.

Esta dimension esta compuesta por ocho (8) variables seleccionadas dewamtesy que
se describen a continuacion:

a) Factibilidad de conexion en el puntdsta variable permite determinar si en el punto
de conexidn del futuro CC existe la factibilidad actual para su conexion, dependiendo de
la potencia solicitada. En el cad® esta variable sea negativa (NO), no implica que este
TB/DB quede descartado para la implementacién de un CC, ya que podria considerar la
ejecucion de obras adicionales en las redes de distribucidén por parte de la compafia
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b)

d)

f)

9)

h)

eléctrica, lo que lo validarieomo un potencial CC, una vez ejecutadas dichas obras
adicionales.

Obras adicionales en las redes de distribucidista variable indica si, efectivamente,

son requeridas obras adicionales por parte de la distribuidora eléctrica para dar
factibilidad en elpunto de conexion del CC, considerando obras de reforzamiento o
reordenamiento de redes.

Obras adicionales en las redes de transmisi&sta variable permite determinar si son
necesarias obras en las lineas de transmisién, asociadas a las redes decistiéou
donde se espera conectar el nuevo CC. Esta es una variable critica para la factibilidad
del CC, ya que si la respuesta es positiva (Sl), es decir, que se requeriran inversiones en
la infraestructura de transmisiorel CC queda invalidadgNO FACTLE) ya que los
plazos y montos involucrados de dichas obras no son de competencia de la distribuidora
eléctrica local, sino del Coordinador Eléctrico Nacional, excediendo lo indicado en la
Norma Técnica de Calidad de Servicio para Sistemas de Distritrrtildnreferente a

las Respuestas a las Solicitudes de Factibilidad de las distribuidoras.

Numero de Cargadores Eléctricos a instalar sin ejecucion de obras adiciortadts
variable representa la cantidad de cargadores eléctricos, con una potenciauradide

80 kW, que podrian instalarse en el punto de conexion sin que se incurra en obras
adicionales por parte de la distribuidora. Dependera exclusivamente de la capacidad en
redes del sector en donde se ubique el CC y que pueda entregar la poteuiiadasoh

la distribuidora en la Solicitud de Factibilidad.

Potencia total (kW)Representa el valor total, en potencia, de los cargadores eléctricos
referidos al punto d.

Numero de Cargadores Eléctricos a instatan ejecucion de obras adicionaleBsta
variable considera el numero de cargadores a implementar en el TD/DB una vez se
hayan ejecutado las obras adicionales en las redes de distribucion por parte de la
distribuidora eléctrica, conforme a la potenciaisithda.

Potencia total (kW).Potencia total de cargadores eléctricos a implementar con
respecto al punto f.

Inversiones en infraestructura eléctrica de Distribucidbsta variable representa si son
necesarias obras nuevas en las redes de distribucitagmnsiderar dar factibilidad en
el punto deconexion.

Todas las variables de la dimension eléctrica descritas anteriormente, se presentan
agrupadas al inicio de la FICHA DIAGNOSTICO, tal como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla6 Variables de dimension eléctrica en ficha de diagnostico

ANALISIS DIMENSION ELECTRICA (FACTIBILIDAD PARA CONVERTJIRSE |
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¢ Existe factibilidad de conexion en el punto? NO

¢, Se requieren obras adicionales en redes de Distribedé&ntrica? SI
¢ Se requieren obras adicionales en redes de Transmision eléctrica? NO
¢, Cuantos cargadores eléctricos de 80kW de potencia se podrian instalar SIN ningur 0
adicional?
Potencia [kW] total 0
¢, Cuantos cargadores eléctricos de 80kWakencia se podrian instalar CON obra 6
adicional?
Potencia [kW] total 480
¢Inversiones en infraestructura eléctrica de Distribucion requeridas? Sl

Fuente: Elaboracion propia, 2021

Para la construccion del Indicador de Factibilidad p@@&(IFCC) de los TB/DBge han
considerado solo la variable respecto a la necesidad de obras adicionales de transmisién
eléctrica, ya que en el resto de los casos (inversiones de distribuciénjtilzudisrarealiza

la inversion sin traspasar directamente estos costos a quien solicita el empalme (la
distribuidora recupera la inversion a través de la tarifa de distribucién)este caso, si es

gue se requieren inversiones en transmision, se hacetatamente no factible. En caso

no se requiera, recibe 6 puntos, al tener una ponderacion alta.

Respecto kescenario usado para determinar al factibilidade los TB/DB para CC
(escenario 1: demanda eléctrica maxima [kKW] = 80 [kW] x Numero de busesaesca
demanda eléctrica maxima [kKW] = 0,5 x 80 [kW] x Numero de husss depende de la
respuesta enviada por la distribuidomn algunos casos, se indica que no existe factibilidad
por obras en Transmisién, sin hacer distinciones en potenciappprd se asume que no
existe factibilidad en ningun caso. En otras respuestas, se hace la distincion a obras de
transmision para el escenario 1 (potencia mayor), quedando pendiente el estudio de
factibilidad para el escenario 2. Finalmente, en otros casdiene el estudio de factibilidad

para ambos escenarios, lo que se indica con los documentos respectivos.

4 HERRAMIENTA SIG

La informacién de la planiltaonsolidadaasi como la BBDD de las fichas de factibilidad final,
tambiénseentrega erforma de mapas déormato shapefile y KMZ, para poder geolocalizar
los TB/DB
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llustracion2 Mapa de catastro formato KMZ ejemplar
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Lascolumnas que estan en el shapefile y kmz, corresponden a aquellas que se acordaron
con la contraparte del Ministerio de Transpartacluyendotambién el resultado de
factibilidad final Estos archivos se entregan con el anexo digital mediante dos pesdrive

5 RESULTADOS DEL ANALISIS

5.1Analisis dimension urbanistica
El analisis se presenta desagregado en las mismas variables con que fue construida la
dimension urbana en el 4EC.

5.1.1. Andlisis cuantitativo de dimensidén urbana

En relacién a léocalizacionde los TB/DB, a nivel nacional, la regadm mas TB/DB es la
Region del Biobio, con 62 TB/DB, que corresponden a,8t%ldel total. De ellos, un 96%

se ubica en zonas urbanas, correspondiens aB/DB. Por su parte, 1 TB/DB se ubica en
zona rural, y existe 1 TB/DB del que no se tiene informacion en relacion a su ubicacion
exacta, segun la normativa vigentea Region del Biobio, es también la que cuenta con mas
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TB/DB en zonas urbanas a nivel nacional. Por su parte, las regiones corDiae Bonas
rurales son las Araucania lyos Lagos, con 5 terminales cada uno, que equivalen,
respectivamente, a un 2,25% del total de TB/DB de los que se tiene informacion.

En relacion a logsos de suelale los predios donde funcionan los TB/DB, ladegon mas

usos de suelo permitidos para Equipamiento Comercial, que es el uso que en la actualidad
permite directamente la instalacion de CC, es la Regién del Biobio, con 52 TB/DB, que
equivale a un 26,67% del total.

Asi mismoen Biobio se concentrand TB/DB que presentafectacionesa BNUP, en su
categoria Expropiacion, con 2 TB/DB, que representan un 1,41% del total.

En lo relativo alipo de viasgque da acceso al TB/DB, la region con mas vias de acceso en las
categorias Expresa, Troncal y Calegt que permiten mejores condiciones para el acceso

de los TB/DB son las de Biobio, con 25 TB/DB; Antofagasta, con 9 TB/DB, y Nuble, con 7
TD/DB. Por su parte, las regiones con mayor cantidad de TB/DB que acceden por vias del
tipo De Servicio Local, laug en rigor no permite su operacion como TB/DB son las de
Biobio, con 16 TB/DB; y Valparaiso, con 7 TB/DB.

Finalmente, en lo referido aistema de tenencia de los predia®nde se ubican los TB/DB,
la Region de Valparaiso es la que presenta mayor cantidad de TB/DB en la categoria
arriendo, con 16 terminales, que equivalen a un 7,58% del total.

A continuaciénse presentan los porcentajes generales para cada una de lablearde la
dimensién

a. En relacion a la localizacion de los TB/DB en el territorio comunal

Del total de TB/DB del estudio, que incluye 204 casos, la mayoria, a nivel nacional, se
encuentran en Zonas Urbanas (U), correspondiente a ui¥82jue equivala 18 TB/DB;

y un 118% se encuentran en Zonas Rurales (R), correspondientes a 24 TB/DB. Ademas,
existen 13 TB/DB de los que no se tiene informacion en relacion a su ubicacion exacta, segun
la normativa vigente, que equivalen a 6r®% del total, tal comanuestra el siguiente
gréfico.
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llustracién3 TB/OB segun zona urbana

Andlisis global: Porcentaje rural vs urbano

Sin Informacion Rural

Urbano

Fuente: Elaboracion propia, 202

La mayoria de los TB/DB #mas urbanas se ubican en ciudades intermedias, con un 53,1%,
correspondiente a 112 TB/DBy 46,9% se ubican en grandes ciudddes Areas
Metropolitanas, que incluyen a las de Coquirdle Serena, Valparaiso y Concepcion,
equivalentes a 99 TB/DB

Por su parte, los TB/DB que se ubica en zonas rurales (R), se localizan, en su mayoria, en
ciudades intermedias, tanto del norte, como del centro y sur del pais, con mayor incidencia
de las regiones de Araucania y Los Lagos. En este caso, estos TB/BB cuemscasas
posibilidades de ser convertidos en CC dado que al encontrarse en zonas rurales, su uso de
suelo se restringe a agricola. En ese sentido, las opciones serian el procedimiento de
Solicitud de Cambio de uso de suelo, ante el Ministerio dedgria, que se explica en el

punto 4.1.2. de este Informe.

b. En relacién a los usos del suelo en los predios donde se encuentran los TB/DB

Respecto a los usos de suelo en los predios que permiten o no el funcionamied@ppade

unladgf 2& NBadzt GF R2a YdzSadNly [[dzS> asS3agy St aO
Instrumento de Planificacion Territorial admite o restringe en un area predia 6 hD! / 0 RS
total de 204 casos analizados, un 70,87% de los TB/DP se localiza en un uso de suelo que
LISNYAGS a9ljdzA LI YASY G2 [/ 2YSNOAIT&é> Sadz2 AYLX
instalarse unCC Por otro lado, un 22,33% (46 TB/DB) no cuenta candgssuelo que
LISNXYAGE a9l dzA LI YASY (G2 [/ 2YSNOAI T éCCERIRSNI f 2 G
mismo ambito, un 7,28% de los TB/DB no cuenta con esta informacion, tal como se muestra

en el siguiente gréfico.

8 Se ha dejado fuera el Area Intercomunal de ChiCiilan Viejo.
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llustracion4 TB/DB en zonas de uso permitido y prohibido

Andlisis global: Porcentaje uso permitido vs prohibido

Sin informacion

No estd permitido

Sl esta permitido

Fuente: Elaboracién propia, 2021

En relacién a la distribucién geografica de TB/DB en que se podria inst&l&lsagun el

tipo de uso de suelo en que se encuentre, la mayor parte se localiza en grardbetesia

nivel nacional, correspondiente a un 56,1% (82 TB/DB) con mayor incidencia en las regiones
de Biobio (48), Valparaiso (33) y Antofagasta (11); y un 43,6% (64 TB/DB) se localiza en
ciudades intermedias, tal como se muesttgraficoen AnexcAl

Por el contrario, la mayor parte de los TB/DB en gue no se podria instalztaglocaliza

en ciudades intermedias, correspondiente a un 56,5% (26 TB/DB) con mayor incidencia en
las regiones del Biobio (9) y Los Lagos (7), y en menor medida un 43,F7&/B) se
localiza en grandes ciudades, tal como se observa en el geafidBoexo A2

Finalmente, se destaca que en el total de los TB/DB analizados en las regiones de Atacama,
Coquimbo, Magallanes y Maule seria posible instalaC@Qrvale decir que, m cuentan con

dza2a& RS adzSt2 1jdzS LINRPKNoly St dza2 RS a9l dzi LI
Tarapaca no cuenta con TB/BBusos de suelque permitan la instalacion de este tipo de
eguipamiento.

Respecto a los usos de suelo en los prediogpgumiten o no el funcionamiento deB/DB

por un lado, los resultados muestran que del total de 204 casos analizados, un 52,9% de los

¢. K5. asS 20t ATl Sy dzy dza2 RS adzsSt2 1jdzS L
t N2 RdzOU A G € ® 9 a( 21| dé YOBITBIDB lpodijadzStalaBsg undegrminaRoil |
Depdsito de Buses. Por otro lado, un 40,2% de los TB/DB se localiza en un uso de suelo que

Y2 LISNYAGS aLYFNF SAGNHzOGdzNF RS ¢NIFyaLR2NIS 2
TB/DB no se podria instalan Terminal o Depdésito de Buses. En este mismo ambito, un
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6,9% de los TB/DB no cuenta con esta informacién debido a la no disponibilidad de CIP, tal
como se muestra en el siguiente gréfico.

llustracion5 TB/DB con Uso de Suelo para Infraestructura de transporte o productiva

Andlisis global: ¢El Uso del Suelo del predio actual permite Infraestructura de transporte o
productiva (TB/DB)?

Sin Informacién

No permite

Si permite

Fuente: Elaboracién propia, 2021

Respecto a la distribucion geografica de TB/DB en que se podria instalar un Terminal o
Depésito de Buses seguntglo de uso de suelo en que se encuentre, la mayor parte se
localiza en grandes ciudades a nivel nacional, correspondiente a un 69,8% (65 TB/DB). En
este sentido, las regiones que concentran la mayor cantidad de usos de suelo que permiten
la instalacion ddB/DB corresponde a Biobio con 18% (37), Valparaiso con 15,6% (32) y en
menor medida, Maule y Los Lagos con 3,9% (8), tal como se muestra en elegr#fivexo

Al

En concordancia, las regiones que cuentan con mayores restricciones de uso de suelo para

la instalacion de TB/DB corresponden a Biobio con 9,8% (20 TB/DB), Araandn®&bs (10

TB/DB), y como caso critico, la region de Antofagasta con 6,37% (13, R(¥B)muestra

la ilustracion25 en Anexo A. En este Ultimo, el total de casos analizadognta con

restriccion para la instalacion de TB/DB. De esto se desprende que a la fecha la totalidad de

TB/DB catastrados en funcionamiento en la regién no permitirian ampliacion o solicitudes

RS ydzS@2a LISN¥Aaza LI NI St 2z3 2 NBRgz@ iNX Bl €1 NIz
realizacion de medidas especificas.

En relacion al analisis de grandes ciudad v/s ciudades intermedias, los resultados muestran
que la mayor cantidad de TB/DB localizados en usos de suelo con restricciones para
GLYFNI SadNWzWEzNI SR8 tNRBRAzOGADI ¢ &S 02y OSy (NI
28,43% (58 TB/DB) del total de casos analizados. Este porcentaje se relaciona directamente
con una mayor cantidad de TB/DB localizados fuera del area urbana, vale decir que, estos

25



casos se aman a usos exclusivos para actividades agrarias y derivadas, por lo tanto, estos
predios requieren medidas adicionales para modificar los usos de suelo permitidos
actualmente y con ello asegurar la instalacién de TBH3Rs resultados se muestran en el
grafico en Anexo A

Finalmente, al cruzar los datos catastrados respecto a los TB/DB localizados en predios con
dzi2a& RS &dzSt2 1jdzS y2 LISNYAGSY aGLy¥FNI Said Nz
GOl dzA LI YASY G2 / 2YSNDALIT £33 & fregiénasSdNaHucaniadl a 2 &
concentra la mayor cantidaen términos absolutosde TB/DB localizados en predios con

usos de suelo que prohiben la instalacion tanto de Terminal y Depdsito de Buses como la
transformacién erCC con un 36,5% (6 TB/DB). Abmb tiempo, se observan casos criticos

-en términos proporcionalesen las regiones de Los Rios con 50% (5 TB/DB), Los Lagos con

29,4% (5 TB/DB), y Biobio con 8,4% (5 TB/DB). Se destaca que las regiones de Magallanes,
Maule, O'Higgins y Atacama no presentzasos criticos respecto a TB/DB localizados en

predios con restriccion para TB/DE¢

llustracion6 TB/DB con uso de Infraestructura de Transporte y CC prohibidos por Region

Andlisis por regiones: Terminales con uso de Infraestructura de Transporte y
Centro de Carga prohibido

Fuente: Elaboracion propia, 2021

c. Enrelacion con las afectaciones a los predios

Respecto a las afectaciones a los predios en donde se localizan los TB/DB, un alto porcentaje
de los TB/DB analizados, correspondiente a un 30,6% (63 TB/DB), se situan en predios que
tienen Afectaciones de@lin tipo. Del total, la mayoria corresponde a Afectacion a Utilidad
Publica (Bien Nacional de Uso Publico). Especificamente:

i) Expropiacion en 1%, correspondiente a 1 TB/DB,
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i) A Utilidad Publica como Cesion, Ensanche, Apertura, etc., en 17% (35, TB/DB
iii) Otras Afectaciones como Area de Riesgo, Zona Tipica, etc., en 12,6% (26 TB/DB).

En esta misma linea, un 35,9% (74 TB/DB) de los predios no tiene afectaciones de ningun

tipo; y un 33,5% (33,5 TB/DB) no cuenta con CIP, por lo que no es posiblsisabsten
afectaciones.

llustracion7 Predios de TB/DB con afectacion a expropiacion

Andlisis global: Predio del terminal con afectacion a expropiacion

Afecto a expropiacidon

1,0%

Otras (Cesidn, Ensanche, Aper...
17,0%

No afecto a expropiacién
35 9%

Otras Afectaciones (Area de ri...
12,6%

69

Sin informacién
33,5%

Fuente: Elaboracion propia, 2021

Respecto a la distribucién geografica de los TB/DB localizados en predios sujetos a
afectaciones con informacion disponible, se observa que la mayoria de éstos se concentran
en grandes ciudades, correspondiente al 58,6% (34 TB/DB), en contraparte, un 41,3% (24
TB/DB) se encuentra localizado en predios sin afectaciones. En coherenciadéaies
intermedias concentran un 44,6% de TB/DB (50 TB/DB) localizados en predios sin
afectaciones y un 36,7% (29 TB/DB) localizados en predios con afectdemmtsstracion

20 en Anexo A).

Al mismo tiempo, las ciudades intermedias, concentran magor cantidad de TB/DB en

predios sujetos afectaciones a Bien Nacional de Uso Publico, con un total de 19 TB/DB,
correspondiente al 24% del total con informacién disponible.
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Finalmente a nivel regional, el siguiente grafico muestra que, las regionesagueentran

la mayor cantidad de TB/DB localizados en predios sujetos a afectaciones corresponden a
Biobio (42 TB/DB), Valparaiso (18 TB/DB) y en menor medida, Antofagasta (16 TB/DB), en
estos casos, la mayoria corresponde a afectaciones por cesion yckasas cuales no
implican una mayor restriccion para la implementacionGfeen la medida que no afectan

el 100% del predio.

Se destaca que del total de los 204 casos analizados, solo existen 2 casos de predios sujetos
a expropiacion, localizados enrkgion del Biobio, los cuales, siempre que no contemplen

un 100% del predio a expropiacion, no implican una restriccion que afecte la
implementacion de urCC llustracion 2 en el anexo Aénuestra el desglose regional de
predios de terminales con y sin afaciones.

d. En relacion al sistema de tenencia del TB/DB

Del total de TB/DB de estudio, un 59,7% de ellos opera a través de un sistema de propiedad
del predio, correspondiente a 123 TB/DB. En segundo lugar, un 30,6% de los TB/DB funciona
bajo un sistema de arriendo, correspondiente a 62 casos.

En tercer lugarun 4,9% de los TB/DB funciona bajo la modalidad de comodato, que
corresponde a 10 casos. Finalmente se reconoce la categoria de cesion, con un 0,5% del
total, que corresponde a 1 caso, tal como se muestra dndaacion23 en Anexo A.

e. Enrelacion al tipo de via que da acceso al TB/DB

Un porcentaje de 29,6 TB/DB se encuentra en Vias del tipo Expresa, Troncal o Colectora,
qgue arrojan la mayor factibilidad para el desarrollo de la activiliBdy por ende su
reconversion enCGC correspondiend a 61 casos. De este grupo, el mayor porcentaje,
equivalente a 19,3% corresponde a TB/DB que tienen su acceso por via Colectora,
correspondiente a 41 casos. En segundo lugar, se encuentran los TB/DB que tienen acceso
por via Troncal, con un 7,3%, que esponde a 15 TB/DB. Finalmente, hay 5 TB/DB que
tienen acceso por via Expresa, que equivale a un 2.4 del total.

Por su parte, 22,3% de los casos se encuentra en vias del tipo De Servicio o Local,
correspondientes a 45 casos, que limitan la factibilidatbd TB/DB para ser transformados

en CC. Existe, ademas, 1 caso de TB/DB que tiene acceso por Camino Publico, localizado en
zona rural.

Llama la atencion el alto numero de TB/DB de los que no se tiene informacion respecto del
tipo de via que les da acagscon un 48,1%, correspondiente a 99 casos, ya sea porque no

fue posible obtener el CIP con el municipio, a pesar de las multiples gestiones realizadas, o
bien porque el CIP no especifica el tipo de via. Se podria inferir, de este ultimo caso, en que
los CIP solo arrojan el nombre de la via, y no su tipo, que se trata de vias no estructurantes,
pero es algo que se debiera corroborar con las respectivas D.O.M.
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llustracion8 Tipos de vias de acceso al TB/DB

Andlisis global: Tipos de vias de acceso del terminal

Via de Servicio

Via Troncal

Via Local

Sin informacién

99

Via Colectora

Otro (Zona Rural) Via Expresa

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

5.1.2. Conclusiones y propuestas urbanisticas

Los TB/DB objeto del estudio muestran un panorama general mixto, en relacién al
cumplimiento de las condiciones urbanisticas asociadas T vigentes. A continuacion

se sintetizan algunas propuestas para resolver situaciones criticas observadas en el
Diagnastico, segun las variables de la dimensién urbana.

a. Enrelacién a lbbcalizacionde los TB/DB en zona urbana y zona rural, seesaigvaluar
factibilidad de reinstalar los TB/DB en zonas urbanas, dado que los predios en zona rural
tendrian dificultades para ser convertidos en CC, tanto por normativa urbana, como por
condiciones eléctricas.

Para los TB/DB que se ubicanzemas rurales rige el Art. 55 del D.S. N°458 de 1975, LGUC:
a 60 dueérade lo€limites urbanos establecidos en los Planes Reguladores no sera permitido
abrir calles, subdividir para formar poblaciones, ni levantar construcciones, salvo aquellas
que fuerennecesarias para la explotacion agricola del inmueble, o para las viviendas del
propietario del mismo y sus trabajadores, o para la construccion de conjuntos habitacionales
de viviendas sociales o de viviendas de hasta un valor de 1.000 unidades de fouento
cuenten con los requisitos para obtener el subsidio del Estado.

Corresponderé a la Secretaria Regional de Vivienda y Urbanismo respectiva cautelar
gue las subdivisiones y construcciones en terrenos rurales, con fines ajenos a la agricultura,
no orignen nuevos nucleos urbanos al margen de la Planificacion urbana intercomunal.
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Con dicho objeto, cuando sea necesario subdividir y urbanizar terrenos rurales para
complementar alguna actividad industrial con vivienddstar de equipamiento a algun
sectorrural, o habilitar un balneario o campamento turistico, o para la construccion de
conjuntos habitacionales de viviendas sociales o de viviendas de hasta un valor de 1.000
unidades de fomento, que cuenten con los requisitos para obtener el subsidiadel| Est
autorizacion que otorgue la Secretaria Regional del Ministerio de Agricultura requerira del
informe previo favorable de la Secretaria Regional del Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

Este informe sefialard el grado de urbanizacion que deberadsaativision predial,
conforme a lo que establezca la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones.
Igualmente, las construcciones industriales, de infraestructura, de equipamiento, turismo, y
poblaciones, fuera de los limites urbanos, requerirdn, ameemte a la aprobacion
correspondiente de la Direccion de Obras Municipales, del informe favorable de la Secretaria
Regional del Ministerio de Vivienda y Urbanismo y del Servicio Agricola que correspondan.
El mismo informe ser& exigible a las obras dea@#fiructura de transporte, sanitaria y
SYSNHSGAOI 1jdzS S2S5S0dziS St 9ailIR2d 6PPPU €

En el caso de tomarse la opcién por mantener el TB/DB como CC en una zona rural, la opcion
de solicitud de Cambio de Uso de Suelo (CUS) se debe realizar segun el proocedimient
indicado en:
- Art. 55 del D.S. N°458 de 1975, con caracter de D.F.L.,
- Oficio Ordinario N° 8616 del 07.10.99 del Instructivo del Ministerio de Agricultura
RSY2YAYIR2 datldzit RS t NPOSRAYASyYy G2 LI NF ! dzi
- Art. 4 del D.9\°718/77 del MINVU, que crea la Comision Mixta Agricultura y Urbanismo,
y
- Art. 46 de la Ley N°18.755/89, Ley Organica del Servicio Agricola y Ganadero, modificada
por Ley N°19.283/94.

El procedimiento se explica en el sitio web del Ministerio de AguiuiMINAGRI), al que
se accede en el siguiente lirikip://sig.minagri.cl/Portal/ Alli se explicita que:

GodddPy 9f aAyAAaGSNAR2 RS | ANROdz ( dzMiormé&S YA (S 3
Favorable para la Construccién (Ex Cambio de Uso de Suelo), que otorga el permiso sectorial
para instalar y/o edificar construcciones ajenas a la agricultura en el sector rural.

Este permiso involucra sélo a las nuevas construcciones, con o divissaib, segun lo
aS3FfFR2 LINJ St ! NOUNOdzZ 2 pp RS I [ S& DSyYySNI

El procedimiento permite solicitar un informe de factibilidad (IFC), que se otorga a
propietarios de predios ubicados en areas rurales, para realiretre@ciones ajenas a la
agricultura, siempre que se cumplan las condiciones sefaladas en la normativa y que no se
produzcan actividades incompatibles o nocivas para la agricultura de una zona
determinada. Este tramite no constituye la pérdida de la cdlida uso agricola del resto

de la superficie agricola predial.
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El tramite puede realizarse durante todo el afio en oficinas del SAG. Para solicitudes IFC de
construcciones que no requieran procesos de subdivision y urbanizacion, el tramite también

puede ralizarse en el sitio web de SAG.

9y Sf YAavyz2 LRNIFf RSt aLb!DwL &S | OOSRS I ¢
F2SylFra I f1F F3aNRKROdz GdzZNF Sy + NBF NHzNJIf oOLC/ 0¢é
(https://www.chileatiende.gob.cl/fichas/218Mhforme-de-factibilidadpara
construccionesajenasa-la-agriculturaen-arearural-ifc)

Indica también que se requiere contar cos kiguientes documentos:

- Solicitud de IFC firmada y presentada por el o los propietarios, o por un representante
debidamente autorizado (adjuntando los documentos para tal representacion), en la que
se indigue el objetivo del proyecto y la singularizacion del predio.

- Copia autorzada de la inscripcibn de dominio con certificacion de vigencia o de la
correspondiente inscripcion especial de herencia (ambos no mayor a 180 dias) del predio
en cuestion.

- Certificado de Informaciones Previas, de ruralidad, de zonificacion o equivalente,
emitido por la Direccion de Obras Municipales que corresponda al lugar donde esta el
terreno.

- Certificado de avaluo fiscal con clasificacion de suelo, emitido por el Servicio de
Impuestos Internos.

- Enel caso de que el predio se emplace en una zomdetés turistico (ZOIT), un informe
previo del Servicio Nacional de Turismo. Comprobante de pago de la tarifa
correspondiente al tramite ante el SAG.

b. En relacion a l&ona del PR@n que se encuentra el TB/DB. En esta variable no se
observan aspectos exswamente criticos, excepto en algunos casos en que la zona
implique afectaciones como riesgo u otras, dado que en los TB/DB y en los CC no se
considera pernoctaciéon de personas.

c. Enrelacién a logsos del suelale los predios donde se encuentran log0OmB, se espera
gue en general se puedan insta@Cen los predios que se encuentran en zonas urbanas
donde se permite el uso de suelo Equipamiento Comercial, tal como se presento en el
punto anterior.

Junto con ello, y a partir de la Circular DDU MINN3R, y de acuerdo a informacion
entregada por la contraparte MTT, se espera lograr la instalacion de CC en predios que
hoy cuentan con uso permitido para Infraestructura de transporte, dado que el nuevo
modelo de funcionamiento implica reduccion de muchlaslas situaciones complejas,

sobre todo en términos ambientales, que ocurren hoy en dia en los TB/DB.

Se sugiere, entonces, a nivel nacional, revisar de forma mas profunda aquellos casos en
que el predio donde funciona el TB/DB no permite Infraestructlgalransporte ni
Equipamiento Comercial, como se observa en la letra C para los casos de las regiones de
la Araucania, Biobio, Los Lagos y Los Rios. Esto ocurre en un grupo menor de TB/DB, pero
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constituyen un grupo critico, sobre todo en términos propameiles segun la escala
geografica de la region, como es el caso de las regiones de Los Rios, Los Lagos y la
Araucania. En estos casos, se sugieren gestiones coordinadas, ya que probablemente se
pueda resolver su conversion a CC a través de la elaboraziBtados Seccionales para
cambios de usos de suelo, en el caso que el IPT lo autorice, los que deberan ser
gestionados con las Direcciones de Obras de los municipios respectivos.

d. Enrelacion a laafectaciones éstas se rigen por el D.F.L. N° 2.186,9%83 1Ley Organica
de Procedimiento de Expropiaciones. Para el caso de los predios afectos a expropiacion,
revisar en profundidad el porcentaje del predio afecto a expropiacion, y podria evaluarse
una nueva configuracion espacial del TB/DB en su conveasio@, o bien ajustar la
cantidad de infraestructura necesaria para su adecuado funcionamiento bajo las nuevas
construcciones en la superficie que pudiera quedar libre de la afectacion.

En lo relativo a otras afectaciones como Ensanche, Apertura o Cessigugiere realizar
evaluaciones caso a caso con los propietarios y/o operadores de los TB/DB, por las
mismas razones que en el caso anterior, dado que normalmente no son afectaciones que
rijan sobre todo el predio, y se podria establecer un modelo dedyeadecuado para

la reorganizacion de la infraestructura preexistente, o el desarrollo de proyectos de
reordenacion de actividades al interior de la superficie del predio que queda libre de
afectacion.

Finalmente, para el caso de afectaciones como amaiesgo, zona de proteccién u
otras, se sugiere realizar los tramites respectivos de mitigacion ante las municipalidades
respectivas, de parte de los propietarios, con asesoria de las Seremi MTT.

e. Enrelacion con aistema de tenenciael predio, si ken la mayoria de los TB/DB de los
gue se tiene informacion operan bajo la modalidad de propiedad, existe un nimero
significativo que opera bajo la figura del arriendo, incluso de la cesion. En estos casos se
sugiere gestionar procesos de evaluacion débdiclad para compra de terrenos, y a su
vez evaluar nuevos modelos de gestién, como los que se dan en otros contextos, del tipo
mixto.

En ese sentido se sugiere revisar algunos referentes, que han funcionado bien en grandes
ciudades, como el caso ¢k Agencia Metropolitana de Transportes de Barcelona (AMTB),
(https://www.tmb.cat/es/home), cuyo modelo ha permitido colaboracién entre municipios

de areas urbanas de gran extension, mejorando coberturasigadakéntre ciudades de
diverso tamafo y capacidades de gestion.
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5.2 Andlisis dimensién de transporte
5.2.1 Andlisis cuantitativo de dimension

De los 204 TB/DB propiamente tales que comprenden el Catastro Final, mas de la mitad
(113, correspondiendo al%4%)cuenta con IPF. De ésto$3LTB/DB, 8 ademés cuentan
con RAE y20se encuentran en tramitaén de ésta

llustracién9 : TB/DB con IPFy

Analisis global de RAF e IPF

RAF
SIN IPF s
A41% 90 (44.1%)
13 (6.4%)
SOLOIPF RAF EN PROCESO

9,8%

6,4%

Fuente:Elaboracion propidasada en informacion recibida a través de Transparencia (2021)

La comparacion geografica, muestra que en la Region de Antofagasta existe la mayor
deficiencia del cumplimiento de los TB/Of: los 15 TB/DB catastrados en esta Region,
ninguno cuenta coRAF ni IPHambién en la Region de Coquimbo se observalestzha

de cumplimiento normativo, dond®s 7 TB/DBho posea RAF nIPF, segun se observa en
ilustracion24 en el Anexo A8.

En cuanto a la magnitud de ciudades categorizadtaer8 Areas Metropolitan&$no se
observa una diferencia significativa entre la cantidad de TB/DR g®in RAF e IP§egun
muestra la ilustracio25 en Anexo A.

9 El hecho de que un Terminal tengamR implica que tiene aprobado el IPF.

10 Grandes ciudades se refiere a las 3 Areas metropolitanas de Gran Valparaiso (Valparaiso, Vifia del Mar,
Concoén, Quilpué, Villa Alemana, Casablanca, Quintero y el area territorial sur de Puchuncavi), Gran
Concepcidn (Concepcion, Talcahuano, Tomé, Penco, Hualpén, San Pedro de la Paz, Chiguayante, Coronel,
Lota, Hualqui y Santa Juana) y la Provincia de Elqui (La Higuera, La Serena, Coquimbo, Vicufia, Paihuano y
Andacollo).
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La cantidad promedia de Lineas dev&ao por TB/DB es de 1,7 Lineas.

Una partedel Gatastro a nivel nacional se enfocé en identificar el estado en el cual se
encuentranhoy dialos TB/DB categorizando su infraestructura en las tres categorias
GRSTAOASYUSET aYNY ARS2LONR (@1 BS/O dak RRANeG>dzE 28 DDy =
¢ NJ vy & LB anAliSsmuestra que la mayoria de los TB/DB, con 88,2%, cuenta con un

nivel de infraestructura adecuado, definido por contar con servicios higiénicos, oficina y

otros elementos infraestructuratecomo sala multiuso, taller mecanico/zona de reparacion

y/o area de lavado de maquinas.

llustraciéon10 Desarrollo infraestructural de los TB/DB

Nivel de infraestructura de los TB/DB

Deficiente
Minimo 11
13 5,4%

6,4%

Adecuado
180
88,2%

Fuente: Elaboracion proplzasada en datos levantados en entrevistas telefonicas y terreno (2021).

El mayor porcentaje dmfraestructura deficienteen relacion al total de TB/DB se observa
en las Regiones de Antofagasta (3 de 12 TB/DB) y de Coquimbo (3 de 5 TB/DB), mientras
gue en las demas Regiones predomina un nivel de desarrollo adecuado:
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llustracionll Nivel de desarrollo infraestructural de TB/DB por Region

4 N
so . Nivel de desarrollo infraestructural: Analisis por Regiones
53 B Deficiente
50 i B Minimo
OAdecuado

\_ Region Y,

Fuente: Elaboracién proplzasada en datos levantados en entrevistas telefonicas y terreno (2021).

En cuanto a la diferencia entre magnitud de ciudades (areas Metropolitanas versus ciudades
intermedias}?, no se identifica ninguna diferencia en cuanto al nivel de desarrollo de la
infraestructura de los TB/D@er ilustraciér26 en Anexo AQ).

En cuanto a la existencia de surtidores de bencina en los TB/DB, se identifit@sque
correspondiente a un poco mas de la mitad, posee surtidores (51,5%).

llustracion12 TB/DB con y sin surtidores de bencina

Analisis Global: Surtidores de Bencina

Sin Informacion

8
3.9%
S|
NO
o1 105
44,6% 51,5%

Fuente: Elaboracion proplzasada en datos levantados en entrevistas telefonicas y terreno (2021).

La mayoria de los TB/DB comprendidos en el Catastro, no cuenta con pendientes
significativas (definido como pendientes mayores a 16%):

11 Grandes ciudades se refierelas 3 Areas metropolitanas de Gran Valparaiso (Valparaiso, Vifia del Mar,
Concoén, Quilpué, Villa Alemana, Casablanca, Quintero y el area territorial sur de Puchuncavi), Gran
Concepcidn (Concepcidn, Talcahuano, Tomé, Penco, Hualpén, San Pedro de lalRgan@hiGoronel, Lota,

Hualqui y Santa Juana) y la Provincia de Elqui (La Higuera, La Serena, Coquimbo, Vicufia, Paihuano y Andacollo).
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llustracion13 TB/DB con pendientes mayores a 16%

Pendientes significativas

Sl
26
12,7%
Sin
Informacion
29
14,2%
NO
149
73,0%

Fuente: Elaboracion proplzasada en datos levantados en entrevistas telefénicas y terreno (2021).

5.2.2 Conclusiges y recomendaciones

Segun mostraronlos graficos anteriores, hoy dia solamente 3h7% de los 204 TB/DB
catastrados cuenta con RABiendo la Regiébn con menos cumplimiento legal la de
AntofagastaEn algunos casos se inform@, a través de solicitud por Transparencia, que el
RAF y/o IPF se encuentran en proceso de otorgacion; estos casos en las fichas de diagndstico
seidicanO2Y2 GSy LINROS&az2é¢o

Cabe mencionar, en este contexto, que en R&giones Metropolitanas de Los Rios
(Valdivia), de Bio Bio (Concepcién) y de Valparaiso, las empresas operadoras privadas se
caracterizan por una alta gremializacion, la cual les entrega una posicion fuerte y en algunos
casos puntualeshan adoptado una pgicion de necolaboracion con el Catastro (empresas
Vifiabus en la Regién 8kalparaisq varias empresas en Valdivdebido a su desconfianza

hacia las gestiones del MTT y el uso de informacion, segun informado por sus
representantes legales.

El nivel @ desarrollode la infraestructurade los TB/DBtanto interior (oficina, servicios

higiénicos, sala de espera, comedor u otros), como exterior (patio, acceso al TB/DB y areas

de maniobra y suministro de combustible), se deja resumir cadexuada en la nyoria

de los TB/DBDe la totalidad de los Z0TB/DB (excluyendo aquellos duplicados, lugares
informales e irregulares, ascensores, paraderos y lugares de cambio de letreros sin funcion

de TB y/o DBYn 88,2% cuenta con infraestructura categorizada cotnd RS Odzl Rl ¢ & S 3¢
los criterios anteriormente descrité% solamente urb,4% presenta una infraestructura

241 RSOdzl R2é % Odz2l yR2 SaidsS OdzyLkt § 02y I SE
servicios higiénidd T a YNYAY2¢é¢ 3 OdzZt yR2 St ¢. k5. L}2asSs
el TB/DB no posee los elementos basicos de oficina ni servicios higiénicos.
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deficiente, es decir: no cuenta con servicios higiénigadicing segun mostré la anterior
ilustracion no. 6.

El panorama en cuanto a la existendi surtidores de bencina se mostré equilibrado,
contando un poco mas de la mitad de los TB/DB con éstos. Un factor facilitador para la
eventual implementacién d&€Cpara electromovilidad, es el hecho de que muy pocos
TB/DB¢ solamente 26 de 204 cuentancon pendientes significativas en sus accesos.
Ademas, & mayoria de los TB/DB informé no sufrir ni emitir ningunas externalidades
negativas (ruido, basurales informales, iluminacién insuficiente, asaltos).

Las recomendaciones del Equipo Consultor, basadad trabajo llevado a cabo, para el
MTT en este contexto de proyecto son:

1) Implementacion de un Registro de TB/DB unificado por ser mantenido actualizado
por las SEREMITT de cada Reg@om el fin de contar con informacion actualizada
acerca de la cantat de TB/DB por Region y algunos elementos claves, como la
existencia de RAF/IPF y contactos de los encargados de los'YBbBe todo. En
la actualidad, no existe tal Registro unificado ni actualizado, lo cual dificulta la
llegada a lasempresas operadoras y duefios de TB/B# como la toma de
decisiones estratégicas

2) Abordar o seguir abordando la problematica de lacooperacion de empresas de
transporte en los casos puntuales sefalados, aspirandejarar la relacion entre
el MTT/SEEMITT y aquellas empresgsliminar la desconfianzan las gestiones
ministerialespresentado por éstas.

3) Incluir a las empresas operadoras en fase temprana en planes y estrategias
desarrollo, para levantar sus preocupaciones y necesidades y asi gemerar
colaboracion retrealimentadoray mejorar la relacion

4) Iniciar unacolaboracion con el MINV|dara facilitar procesos administrativos como
la solicitud de Certificados de Informes Previos (@dR) este tipo de finegjue en
algunos casos han sido cphejasdebido apoca cooperacion por parte de algunas
Municipalidades. Esto incluye la expansion de la opcion de poder pedir este tipo de
documentos de forma digital, no presenciasi como la otorgacion de CIPs sin exigir
escritura o dominio vigesmt

Lospasos administrativoactualizadogara la implementacion de udectroterminal, es
decir un TB col€CEléctrica, sin considerar la exigencia de RAF ,eséPRuestran en un
flujograma en Anexo A4.

5.3 Anélisis dimension eléctrica

131 a Planilla Maestra que ®ntrega junto con este informe, cuenta con un Registroaigactos actualizado
para cada TB/DB que puede servir como base
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El analisis de la dimsidn eléctrica para determinar la factibilidad de un CC en un TB/DB
considera 2 aspectos relevantes: si la infraestructura eléctrica requiere obras adicionales en
las redes dd ransmision por un lado, y, por otro, si la infraestructura requiere obrasasn |
redes deDistribucion Esta diferenciacion es esencial para el estudio, ya que en un TB/DB
en que requiera modificar las redes de transmision para otorgar factibilidad en su punto de
conexion, inmediatamente, es considerado coM©® FACTIBI.Ea que impta obras que
involucran a organizaciones que trascienden a las empresas distribuidoras, en este caso, al
Coordinador Eléctrico Nacional, el cual no participa en el proceso de respuesta a las
Solicitudes de Informacién enviadas a las distribuidoras etéstry, por lo tanto, no es
posible conocer montos y plazos relacionados con dichas obras.

En el caso de requerirse obras adicionales en Distribucion, esta situacion implica que el
TB/DB esFACTIBLEe convertirse en CC, ya que dichas obras son finargipda la
distribuidora*, por lo cual, desde el punto de vista de la dimensién eléctrica, no existirian
problemas para su transformacién en CC.

En resumen, se establece que, si la Respuesta a la Solicitud de Factibilidad o el Estudio de
Factibilidad posterior indica que se requieren obras adicionaldg@smision ese TB/DB

es no factible Si la Respuesta a la Solicitud de Factibilidad o etibstie Factibilidad
posterior indica que existe factibilidad en el punto de conexion o que se requeriran obras
adicionales en las redes de distribucion, ese TB/OBotiblede convertirse en CC.

5.3.1 Analisis cuantitativo de dimension

A la fecha, de utotal de 204 TB/DB registrados como potenciales CC, se han rebthido
Respuestas a la Solicitud de Factibilidad, de las cpal@28 se ha indicado que existe
factibilidad eléctricaen el punto de conexion, con y sin obras adicionales en las redes de
distribucion.Por lo tanto, exister28 TB/DB que cuentan con una verificaciébn completa de
si la infraestructura de redes es capaz de proporcionar la factibilidad en el punto de
conexiéon.Para 30 TB/DB se informa a través de la respuesta a la solicituéstudio
efectuado que requieren obras en transmision y por ende, se encuentrfactibles.

El andlisis global se podra llevar a cabo una vez habiendo recibido todas las respuestas de
las distribuidoras eléctricas. Sin embargo, los porcentajes de fatdibia la fecha, que
pueden ser entendidos como muestra del total, entregan una indicacion acerca de cOmo se
comporta la factibilidad para convertirse en CC.

A continuacion, se presenta un grafico que relaciona el niumero de TB/DB que requiere
obras adicinales en transmision, que no requieren dichas obras y aquellas que no tienen
informacion eléctrica que permita su analisis:

14 Luego, la distribuidora recupera la inversion a través de la tarifa de distribucion.
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llustracion14 Andlisis dimension eléctrica global: ¢ se requieren obras adicionales en las redesmesion?

¢Se requieren obras adicionales en redes de Transmision eléctrica?

Sl

NO

. . s 2 146
Sin informacion eléctrica

Fuente: elaboracion propia 2021.

De 10s58 TB/DB,30 de ellos(52%)sonNO FACTIBLE&ado que se requiere inversion en

las redes de transmision. En cambio, 28yestantes (48%), no presentan problemas con

su transformacién en CC, ya que, o cuentan con factibilidad inmediata en el punto de
conexién o son necesarias obras adicionales en las redes de distribucion, por lo que pueden
ser CC en el futuro. En el graf@aontinuacion, se muestra la relacion que existe entre
aquellos TB/DB que requerirdn obras adicionales en las redes de distribDeidas58
TB/DBque cuentan con respuesta de distribuidora eléctrj@8 presentan factibilidad en

el punto de conexiénde los cualeta mayoria, 23;equieren obras adicionales en redes de
distribucion mientras que 3 B/DBtienen factibilidad inmediatéya que no requieren obras

en distribucion).
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llustraciénl5 Analisis dimension eléctricdopal: ¢ se requieren obras adicionales en redes de distribucion?

Fuente: elaboracion propia 2021.

B gréafico28 en el Anexo A2, muestra la factibilidad actual a nivRegionalde los TB/DB
de los cuales se ha recibido informacion eléctcompleta.

5.3.2 Conclusiéon y recomendaciones en cuanto a la implementacion de CC en términos
eléctricos
Como se comentaba anteriorment@in quedan pendiente variasspuestas y estudios de
factibilidadpor parte de las distribuidoras eléctricas para podacerel analisis exhaustivo
finalacerca de las condiciones de las redes de distribucion en los puntos de conexién de los
TB/DB Lo anterior se debe a la lentitud a la que las distribuidoras han respondido las
solicitudes de informacién. Dado a que $adicitudes fueron abordadas sin considerar las
formalidades exigidas por la Norma Técnica de Calidad de Servicio para los Sistemas de
Distribucién, en términos de contar con los correspondientes dominios vigentes para cada
uno de los TB/DB del estudio,j@smo la dificultad de obtener informacion relevante como
namero de cliente en todos los casos, las respuestas no se han cefiido a los plazos
establecidos por la norma. No obstante, se ha corroborado la disposicion de las
distribuidoras eléctricas comprortidas en las areas de concesion de este estudio en
proporcionar toda la informacion posible para su finalizacion.

Sin embargo, y como una conclusion primaria, considerando la muest8 TB/DB con
informacion eléctrica completa, podemos conjeturar questn problemas en las redes de
transmision para aportar la potencia solicitada a los puntos de CC y que éstos pueden ser
significativos a lo largo del pais. Eventualmente, esta situacién podria permitir el desarrollo
de politicas de acercamiento con el d@dinador Eléctrico Nacional para comenzar a
delinear propuestas de robustecimiento de las redes de transmision en puntos urbanos
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